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1. VSEOBECNA CAST
1.1 Zakladni identifikacni udaje

Nazev stavby: Rekonstrukce nastupist’ a zfizeni bezbariérovych pristupt v
zst. Roudnice n. L

Charakter stavby: Rekonstrukce a modernizace Zelezni¢ni stanice
Druh stavby: Liniova stavba

Odvétvi: Zelezniéni doprava

Misto stavby: zst. Roudnice, v km 475,960 — 476,841 (kolejové)
Kraj: Ustecky

Katastralni uzemi: Roudnice nad Labem 741647

Kategorie drahy: Celostatni draha

Tratovy usek: 0801

Stupen dokumentace: Dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)
Objednatel: Sprava zelezni¢ni a dopravni cesty, s. o.

Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1 — Nové Mésto
IC: 70994234: DIC: CZ70994234

Zastoupeny: Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955
190 00 Praha 9

Projektant: Sdruzeni ,,SEU + SP_Bezbariérové pristupy zst. Roudnice_P*“
Spravce: SUDOP EU a.s.
Olsanska 1a

130 80 Praha 3

Projektové stredisko 640 Usti nad Labem
Spitalské namésti 3517

400 01 Usti nad Labem

IC: 05165024; DIC: CZ05165024

Cast dokumentace: E.1.1 Zelezniéni svriek a spodek
Stavebni objekt: 10-10 Zelezniéni svrsek
10-11 Zelezniéni spodek

Hlavni inzenyr projektu: Ing. Stanislav Jaro$

Odpovédny projektant SO: Markéta Stadlerova, DiS.
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1.2 Zakladni udaje o stavbé

1.2.1 Umisténi stavby

Mistem rekonstrukce je Zst. Roudnice nad Labem, leZici na trati Praha - BubeneC -
Dé&c¢in hl. n. Tato trat’ je oznaena v jizdnim fadu pro cestujici Cislem 090, v tabulkach tratovych
pomérl €. 527 A. Je soucasti drahy celostatni a nalezi do TEN-T (se zafazenim dle Nafizeni
EP a Rady ¢. 1315/2013 do globaini sité osobni dopravy a do globalni sité nakladni dopravy),
dvoukolejna, elektrifikovana stejnosmérnou trakéni proudovou soustavou o napéti 3 kV.
Dovolena tratova tfida zatiZzeni je D4. Ve stanici se pfipojuje regionalni draha Roudnice n. L. —
Straskov (€. 096, resp. 530 C, neelektrifikovana jednokolejna).

Provozovatelem drahy je SZDC s.o., mistnim spravcem OR Usti nad Labem.

V Zst. Roudnice se nachazi jedno vnéjsi, dvé uroviiova a jedno ostrovni nastupisté s vyskou
nastupni hrany 200-300 mm nad TK. Pfistup na uroviiova nastupidté je po pfechod a na
ostrovni schodis§tém z podchodu.

Zacatek stavby ,Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pfistupu v Zst. Roudnice
n. L“je v km 475,960 a konec v km 476,841.

1.2.2 Struény popis stavby

Cilem stavby je rekonstrukce nastupist v zst. Roudnice nad Labem na vysku
550 mm nad spojnici temen kolejnicovych pasu a zajisténi bezbariérového pfistupu na tato
nastupisté. Misto stavajicich uroviovych nastupist bude zfizeno jednostranné ostrovni
nastupisté mezi kolejemi €. 3 a €. 1. Mezi kolejemi €. 2 a €. 4 bude nové ostrovni mimouroviové
a oboustranné nastupisté. Nastupisté budou pfistupna schodistém z podchodu a pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace bude slouzit vytah.

V ramci stavby dochazi k upravé konfigurace kolejisté pouze v liché skupiné. V sudé
skupiné dojde ke zruSeni koleje €. 4A. Stavba zahrnuje Upravu mostu v km 476,480,
rekonstrukci podchodu v km 476,674, vystavbu nového kabelovodu a dalSi upravy. Ve stanici
se navrhuje uprava tratového zabezpeCovaciho zafizeni v souvislosti se zvySenim tratové
rychlosti a v budoucnu se zavedenim ETCS.

V usecich, kde je navrZzen novy ZelezniCni svrSek, je pfedpokladana vyména kolejového
loZze. V koleji, kde je pouze smérova a vySkova uprava bude kolejové loZe doplnéno do
pfedepsaného tvaru. V usecich, kde dojde k ojedinélé vyméné vadnych prazct (k.€.6) bude
Stérk odtéZzen 5 cm pod loZnou plochu prazce a poté dosypan do pfedepsaného tvaru.

Ve vSech dotéenych Usecich bude zfizena bezstykova kolej a navrzena uprava geometrické
polohy koleji (GPK) pro ucely zvySeni tratové rychlosti (TR).

Prace na zZelezni¢nim svr§ku a spodku byly rozdéleny na tyto stavebni objekty:
e E.1.1Zelezniéni svréek a spodek
o SO 10-10 Zelezni¢ni svrsek
o SO0 10-11 Zelezniéni spodek

1.2.3 Prehled vlastniki a spravcu

_ Stavebni objekt Zeleznicniho svrsku aspodku je, ai po stavbé zUstane v majetku
SZDC s.o., Stavebni sprava zapad. Spravu vykonava Oblastni feditelstvi Usti nad Labem —
Sprava trati Usti nad Labem.

1.3 Prehled vychozich podkladu
PFi zpracovani projektové dokumentace byly pouzity nasledujici podklady:
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1.3.1 Zakladni podklady

e Prfipravna dokumentace ,Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pfistupi v
zst. Roudnice n. LY, SUDOP PRAHA a. s., 2016

e Projekt stavby ,Modernizace trati Hnévice - Hrobce“ r. 1997, zpracovatel SUDOP
PRAHA a.s.

e Projekt PPK Hrobce - Lovosice

1.3.2 Geotechnické podklady

e Prazkum Zelezni€niho spodku pro pfipravhou dokumentaci stavby (02/2016) —
zpracovatel GeoTec-GS a.s.

e Podrobny geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum — Prizkum prazcového podlozi
pro DSP stavby (06/2018) — zpracovatel SUDOP PRAHA a.s.

e Prizkum ,Kontaminace $térkového loze“ (06/2018) — zpracovatel SUDOP PRAHA a.s.

1.3.3 Geodetické podklady
e Zaméfeni stavajiciho stavu od SZG Praha (ve formatu *.drn, S-JTSK, Balt p.v.).
o Doméfeni stavajiciho stavu pro potfeby projektanta.
e Mapove podklady 1:10 000.
e Mapy katastru nemovitosti 1:2880, 1:2000, 1: 1000.

1.3.4 Ostatni pouzité podklady
e Pasporty Zelezni€niho svrsku.
e Predkategorizace materialu Zel. svrSku.
e Pruzkum existence stavajicich inzenyrskych siti.
¢ Platné souvisejici zakony, vyhlasdky, pfedpisy, normy a vzorové listy.
e Mistni Setfeni a rekognoskace terénu.
e Archivni dokumentace spravce objektu.
e Vyrobni porady.

1.4 Vyhodnoceni priizkumu

1.4.1 Geodetické zaméreni

Projektova dokumentace je navrzena v soufadnicovém systému Jednotné trigonometrické
sité katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Baltském po vyrovnani (Bpv). Podkladem pro
zpracovani projektové dokumentace byl digitalné zpracovany podklad v€etné hranice drazniho
pozemku.

1.4.2 Prazkum zelezniéniho spodku pro pfipravnou dokumentaci

V ramci zpracovani pfipravné dokumentace byl proveden prizkum prazcového podlozi.
Rozsah praci byl stanoven po konzultaci s projektanty kolejového feSeni v navaznosti na novy
navrh kolejového feSeni. Prizkum byl zaméfen na zjisténi stavajici skladby drazniho télesa
v mistech budoucich koleji a vyhybek ve vySe uvedeném useku Zelezni¢ni stanice.

Cilem prazkumu bylo ovéfeni geotechnickych vlastnosti zemin v zemni plani a pfipadné
oveéreni urovné hladiny podzemni vody.
Geotechnicky prizkum byl proveden v souladu s nasledujicimi pfedpisy:
e predpisy SZDC S3 a SZDC S4,
e Technické kvalitativni podminky statnich drah (kapitoly 3, 6, 7 a 18),

e prislusnymi CSN, na které se vySe uvedené predpisy odvolavaji,
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o prislusnymi CSN, souvisejicimi s provadénymi prizkumnymi pracemi.
Prace pii provadéni prizkumu praZzcového podlozZi spocivaly v:

e provedeni ruéné kopanych sond mezi hlavami prazcu do Urovné zemni plané véetné
jejich dokumentace. Celkem bylo provedeno a vyhloubeno 7 ks kopanych sond
v predjizdnych kolejich a 1 sonda mimo stavajici kolejisté pro novou trasu koleje €. 5.
Nasledné byly provedeny zatéZovaci zkousky.

e Likvidace sond zahozem.

1.4.3 Prazkum prazcového podlozi pro DSP stavby

Rozsah praci byl stanoven po konzultaci s projektantem kolejového feSeni s ohledem na
technické pozadavky rekonstrukce trati. Prizkum byl zaméfen na zjiSténi stavajici skladby
drazniho télesa v mistech budoucich koleji ve vyse uvedeném useku Zelezni¢ni stanici tam, kde
doSlo k upravam kolejového feSeni oproti pfipravné dokumentaci nebo tam, kde v pfedbézném
prizkumu nebyly provedeny kopané sondy. Cilem prizkumu bylo ovéfeni vySkové urovné
zemni plané a geotechnickych vlastnosti zemin v zemni plani (modul pfetvarnosti, opravny
souginitel ,z“ dle predpisu SZDC S4, charakteristika zemin, namrzavost a vodni reZzim zemin,
ovéfeni hladiny podzemni vody) a ovéfeni pfipadnych konstruk&nich vrstev nad zeminami
zemni plané. Celkem bylo projektovano a provedeno 6 ks kopanych sond (ozna¢eni sond KS01
az KSO06; viz tabulka €. 1).

Terénni prace pfi provadéni kopanych sond byly provedeny zaméstnanci firmy Dankol spol.
s r. 0. pod dohledem pracovnikd firmy SUDOP PRAHA a. s. ve spolupraci se zameéstnanci
SZDC s.o. Prizkum byl proveden ve dne 25. 6. 2018 v prfid&lené vyluce staniéni koleje.
Odebrané vzorky zemin byly po skoneni prizkumnych praci v terénu pfedany do laboratore
Gematest s.r.0., kde na nich byly provedeny zakladni klasifikacni rozbory.

Na Zadost projektanta byly provedeny dodatecné kopané sondy pro ovéfeni polohy a tvaru
bo¢ni fimsy opérné zdi v km 476,550 a klenby studni v km 476,635. Sondy byly provedeny
ruéné pomoci lopaty, krumpace, vidli a pajcru. Zastizené konstrukce byly zaméfeny pomoci
pasma a laté k niveleté pfilehlé stavajici koleje, resp. k fimse zdi. Zjisténé rozméry jsou
uvedeny v pfiloze €. 3 ¢asti B. 14 Doplhkové prizkumy.

Vysledky zkousSek jsou uvedeny v pfiloze €. 4.

Po provedeni statickych zatéZovacich zkouSek deskou byly pro doplnéni informaci
o0 vlastnostech zemin v aktivni zoné a podlozi provedeny dynamické penetracni zkousky dle
CSN EN ISO 22476-2. Zkousky byly provedeny ze dna kopanych sond po pfipadném odbéru
vzorkd zemin do hloubky cca 1,5 m pod dno sondy.

Podrobnéji jsou vysledky geotechnického prizkumu zpracovany v €asti B.14.2. Prizkum
praZzcového podloZi.

1.4.4 Prazkum kontaminace prazcového podlozi

V rdmci zpracovani pfipravné dokumentace byl stanoven stuperi znedisténi prazcového
podlozi firmou Geo-Tec-GS a.s.

PFi prazkumu prazcového podlozi pro projekt stavby byly odebrany vzorky Stérkového loze
— podrobnéji rozepsano v ¢asti B. 14.4 Kontaminace praZzcového podloZi.

1.4.4.1 Metodika odbéru vzorkt

Celkem bylo ve stanovené €asti stavby dopravni infrastruktury (liniové stavby) vykopano 6
sond, z nichz byly odebrany dilCi vzorky Stérkového loze. Z kazdé sondy byly odebrany dilCi
vzorky pouzité k vytvofeni mistnich vzork. Z mistnich vzorkd (KS) byl nasledné v souladu s
planem odbéru vzorkl vytvofen celkem 1 reprezentativni terénni vzorek (K) Stérkového loze.
Reprezentativni vzorek byl vytvofen tak, aby poskytl informaci o znecisténi pouzitych
stavebnich materiald Stérkového loze. Reprezentativni terénni vzorek byl vytvoren
homogenizaci mistnich vzorkG z ur€eného Useku stavby v plastovém pytli a po zmenSeni
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hmotnosti kvartaci nasledné umistén do vzorkovnice (polyetylénovy kyblik s vickem). Ze vzorku
byly odstranény kameny o velikosti v jednom sméru vétSim nez 1 cm.

1.4.4.2 Lokalizace mist odbéru vzorkl

Na zakladé prizkumu terénu a informaci ziskanych od investora akce bylo stanoveno 6
mist odbéru vzorkl pro ur€eni miry znecisténi Stérkového loze Zelezni¢niho svrSku. Mista
odbéru vzorkl vyplynula z pozadavku projektanta a z pozadavku citovaného metodického
pokynu (tendenéni vzorkovani, vzorkovani s usudkem).

Vzorky byly odebrany dne 25. 6. 2018 ze Stérkového loZe v mistech, jejichz stanieni je
uvedeno v nasledujici tabulce. Dil€i vzorky, z nichZ byly vytvofeny mistni vzorky pro ur€eni miry
znecisténi Stérkového loze, byly odebrany z hloubek 0,40 - 0,60 m od temene kolejnice.

1.4.4.3 Vymezené Casti stavby

Za vymezené Casti stavby je dale z preventivnich divodu nutné povazovat mista zietelné
znecCisténa ropnymi latkami — vyhybky, a dale mista s pravidelnym stanim motorovych
kolejovych vozidel — mista stani osobnich jednotek pfed vypravnimi budovami.

VySe uvedena mista je doporu¢eno odtézit pfednostné a s materialy z téchto mist nakladat
dale jako s nebezpenym odpadem.

1.4.4.4 Doporuceni pro dalSi nakladani s odpady

V ramci dostupnych informaci o uUrovni znecisténi stavebnich materiald umisténych v
zajmove stavbé je mozné s vysokou mirou pravdépodobnosti pfedpokladat, Ze pfi rekonstrukci
stavby bude kamenivo a zeminy ze stavby, které budou povazovany za odpady, zafazeny podle
druhu a kategorie nasledujicim zplsobem:17 05 08 Stérk ze Zelezniéniho svrsku neuvedeny
pod cislem 17 05 07,

e 17 05 08 Stérk ze zelezniéniho svriku neuvedeny pod é&islem 17 05 07,

e 17 05 07* Stérk ze zelezni¢niho svr$ku obsahujici nebezpeéné latky,

1.4.4.5 Odborné stanovisko povérené osoby

Zkousky vyloucily pfitomnost nebezpecné vlastnosti HP 14 ,Ekotoxicky“ a HP 15 ,,Odpad
schopny vykazovat pfi nakladani s nim nékterou z vySe uvedenych nebezpecnych vlastnosti,
kterou v dobé vzniku nemél“ ve vzorku odpadu.

Materidly odnimané z rekonstruované stavby, pokud se stanou odpady, nebudou patfit mezi
odpady uvedené pod pismenem A. pfilohy & 5 k vyhlasce €. 294/2005 Sb. — odpady bude
mozné ukladat na skladky pfislusnych skupin nebo vyuzivat na povrchu terénu.

Materidly odnimané ze stavby, pokud se stanou odpady, budou splfiovat pozadavek bodu 5
pFilohy €. 4 vyhlasky €. 294/2005 Sb.

Materialy Stérkového loze, které by se mohly pfi rekonstrukci stavby stat odpadem,
podrobené zkouskam vyhovély nejvySe pfipustnym hodnotam stanovenym v tab. €. 2.1 z
prilohy €. 2 k vyhlasce &. 294/2005 Sb. pro tfidu vyluhovatelnosti |. Pfipadny odpad, pokud
nebude vykazovat nebezpecné vlastnosti, bude mozné odstrafiovat uloZzenim na skladku S-
inertni odpad v souladu s bodem 5. pfilohy €. 4 vyhlaSky €. 294/2005 Sb.

Koncentrace Skodlivin v su8iné vzorkd stavebnich materiall, které by se mohly pfi
rekonstrukci stat odpadem, nesplfiuji pozadavky pfilohy €. 10 k vyhlaSce €. 294/2001 Sb.
Pfipadny odpad bude mozné vyuzZivat na povrchu terénu pouze v mistech, kde jsou pozadové
hodnoty znecisténi srovnatelné se znecisténim zjisténym ve vzorcich odebranych ze stavby (dle
bodu 5 z pfilohy €. 11 vyhlasky ¢. 294/2005 Sb.).

Ekotoxikologické testy vzorkl Stérkového loze, které by se mohlo pfi rekonstrukci stat
odpadem, vypovidaji o skute¢nosti, Ze pfipadné odpady nevykazuji nebezpeénou vilastnosti HP
14 ,Ekotoxicky“ dle tabulky €. 1.1 pFilohy &. 1 vyhlasky ¢. 94/2016 Sb.

Obecné povérfena osoba konstatuje, Ze vyuzivani dot€enych odpadu na povrchu terénu
mimo Uzemi stavby se jevi jako nemozné (vyjimkou mohou byt lokality, které vykazuji pozadové
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hodnoty srovnatelné s hodnotami ukazatell uvedenych v tab. 2 posledni sloupec vpravo — napf.
v lokalitach, kde je mistné pfisluSnym organem statni spravy povolena limitni hodnota As do 30
mg/kg suSiny (srovnatelné s vyuzitim kald na zemédélské padé, kde je mezni hodnota As 30
mg/kg susiny, viz vy$e uvedena vyhlaska ¢. 437/2016 Sb.)).

Povéfena osoba upozoriuje, ze zpusob odbéru a pfipravy vzorkl zvySuje hodnoty
ukazatell zjiStovanych zkouSkami a primérné znecisténi pouzitych stavebnich materialu je
pravdépodobné niZsi, nez jak je uvedeno v tomto protokolu.

1.4.4.6 Doporuceni

Pro dal$i nakladani je doporu¢eno materialy odebrané ze stavby v misté stavby (s vyjimkou
materiall z mist popsanych v €asti 5.1 a také dil¢ich ¢asti v mistech odbéru mistnich vzorkl)
podrobit upravé pfed dalSim pfipadnym vyuZivanim na povrchu terénu. Jako vhodné se jevi
rozdéleni Stérkového loZze na hrubozrnnou a jemnozrnnou frakci a s frakcemi nakladat dale
samostatné. Hrubozrnnou frakci Stérkového loze vyuZivat bez omezeni. Jemnozrnnou frakci
(zeminy) pouzit jako material k technologickému zabezpeceni pfislusné skladky.

1.4.4.7 Zavér

Uplatnéné postupy priuzkumu stavby pfed odstranénim jsou v souladu s pozadavky
metodického pokynu odboru odpadd Ministerstva Zivotniho prostfedi ke Vzorkovani odpadu a
metodického pokynu odboru odpadu Ministerstva zivotniho prostfedi odboru odpadl pro Fizeni
vzniku stavebnich a demoli¢nich odpadd a pro nakladani s nimi.

Protokol vychazi z terénnich praci a zkousek vzork( odebranych v ramci pfipravnych praci
investi€niho zaméru rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pfistupt v zst. Roudnice
n. L.

Z posouzeni vysledkl zkouSek vzork( odebranych z dotené stavby dopravni infrastruktury
vyplyva, Ze pfipadné odpady vzniklé odstrariovanim (rekonstrukci) stavby s vyjimkou mist
zfetelné znecisténych ropnymi latkami (mista stani lokomotiv, vyhybky):

- nebudou nositeli nebezpecné vlastnosti HP 14, HP 15 (bude se jednat o odpady
kategorie ,ostatni odpad®),

- budou vyhovovat tfidé vyluhovatelnosti | dle tab. ¢. 2.1. z vyhlasky €. 294/2005 Sb. a
jejich pfipadné odstrafiovani na skladkach skupiny S — inertni odpad, jestlize nebudou
vykazovat nebezpecné vlastnosti, je mozné bez komplikaci — odpady je mozné s vyhodou
vyuZivat jako material vhodny k technickému zabezpeceni skladky,

- je mozné z hlediska misitelnosti pfi ukladani na skladku povazovat za vhodny k miSeni
se vSemi druhy odpadu,

- nevykazuji nebezpecnou vilastnost HP 14 ,Ekotoxicky“ dle tabulky €. 1.1 pfilohy €. 1
vyhlasky €. 94/2016 Sb.,

- je doporu€eno Stérkové loze vznikajici pfi rekonstrukci stavby podrobit Upravé pied
dal$im pfipadnym vyuzivanim na povrchu terénu. Jako vhodné se jevi rozdéleni Stérkového
loZze na hrubozrnnou a jemnozrnnou frakci a s frakcemi nakladat dale samostatné. Hrubozrnnou
frakci Stérkového loze vyuzivat bez omezeni. Jemnozrnnou frakci (zeminy) pouzit jako material
k technologickému zabezpeceni skladky nebo pro vyuziti na povrchu terénu (v pfipadé souladu
s § 12 vyhlasky MZP &. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadd na skladky a jejich
vyuzivani na povrchu terénu a zméné vyhlasky ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s
odpady) — napf. v lokalitach, kde je mistné pfisluSnym organem statni spravy povolena limitni
hodnota As do 30 mg/kg susiny (srovnatelné s vyuzitim kall na zemédélské ptdé, kde je mezni
hodnota As 30 mg/kg suSiny, viz vySe uvedena vyhlaska ¢. 437/2016 Sb.). Jako kritické
ukazatele uvedené v zakladnim popisu odpadu pro odpad ur€eny k vyuZiti na povrchu terénu je
navrzen parametr As (absolutni koncentrace v susiné odpadu — mg/kg).

Pfrimé vyuzivani Stérkového loze, vznikajiciho pfi rekonstrukci stavby, na povrchu
terénu se jevi jako nemozné (vyjimkou mohou byt lokality, které vykazuji pozadové
hodnoty srovnatelné s hodnotami ukazatelli uvedenych v tab. 2 — posledni sloupec
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vpravo). Pro pfipadné vyuzivani stérkového loze na povrchu terénu je nutné
predpokladat nutnou upravu (vhodné se jevi roztridéni stérkového loze na hrubozrnnou a
jemnozrnnou frakci a s frakcemi dale nakladat samostatné). Hrubozrnnou frakci lIze
vyuzivat bez omezeni. U jemnozrnné frakce je nutné ovérit jejich vlastnosti pred
rozhodnutim o dalSim nakladani s nimi.

Stérkové loze charakterizované vzorkem K1, Ize pfipadné pfimo po odtézeni vyuzit na
povrchu terénu v lokalitach, kde je mistné prisluSnym organem statni spravy povolena
limitni hodnota As do 30 mg/kg suSiny (srovnatelné s vyuzitim kalti na zemédélské ptdé,
kde je mezni hodnota As 30 mg/kg susSiny, viz vySe uvedena vyhlaska ¢. 437/2016 Sb.).

PFi volbé konkrétniho zpusobu nakladani s odpady vznikajicimi pfi rekonstrukci v dot€éenych
kolejich je nutné pocitat se zvySenou Eetnosti analytickych praci.

Pri rekonstrukci stavby je doporuéeno prednostné odtézit vymezena mista stavby
zietelné znecisténa ropnymi latkami popsana v ¢€asti 5.1 a s odtézenymi materialy
(odpady) nakladat oddélené od ostatnich stavebnich odpadt ze stavby.

1.4.5 Prazkum inzenyrskych siti

Projektant provedl soubézné s praci na projektové dokumentaci prizkum stavajicich
inzenyrskych siti. Poloha stavajicich inzenyrskych siti, poskytnutd v papirové i digitalni formé
jednotlivymi spravci, byla vyzna€ena do situaci, které jsou dokumentovany v ¢asti dokumentace
C.2 — Koordinac¢ni situace stavby.

Pired zahajenim vlastni realizace stavby je nutno ovérit skuteény stav siti a pozadat
spravce siti o jejich vyty€eni. Pfi pracich v blizkosti inzenyrskych siti se fidit pokyny
spravcu siti.

1.5 Vychozi stav stavebniho objektu

Pfedmétem feSeni je zst. Roudnice nad Labem, lezici na trati Praha - Bubenel -
D&&in hl. n., kterd se nachazi na trati celostatni drahy SZDC &. 527 a je soudasti drahy
elektrifikované stejnosmérnou trakéni proudovou soustavou o napéti 3 kV. Re$ena Zst. patfi do
obvodu OR Usti nad Labem, PO Usti nad Labem.

V Zst. Roudnice nad Labem se nenachazi Zadny uroviovy pfejezd, pouze prechody slouZici
pro pfistup na nastupisté, které budou v ramci této stavby zruSeny. V evid. km 476,877 se
nachazi silni¢ni nadjezd.

V Zst. Roudnice nad Labem je 5 dopravnich a 1 manipulaéni kolej. V Zst. Roudnice se
nachazi jedno vnéjsi, dvé uroviiova a jedno ostrovni nastupisté s vySkou nastupni hrany
200 — 300 mm nad TK. Pfistup na nastupisté je uroviiovy nebo po schodisti z podchodu.

1.5.1 Popis stavajiciho stavu z hlediska dopravni technologie
Drazni doprava je organizovana a fizena podle ptedpisu SZDC D1.
Na celé trati ¢ini nejvyssi tratova rychlost 160 km.h! se zabrzdnou vzdalenosti 1000 m.

Tratovy uUsek bude po realizaci stavby pfipraven na délkovy normativ 740 m u vlaku
nakladni dopravy i na pozadované délkové normativy viakl osobni dopravy.

Maximalni tratova tfida zatizeni D4 (22,5t na napravu a 8,0 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 120 km.h-1 nebo C3 (20,0 t na napravu a 7,2 t na bézny m) s pfidruzenou rychlosti
160 km.h-1.

3 ZST Roudnice nad Labem je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie
AZD 71 s JOP. Zafizeni neumoziiuje dalkové ovladani.
Usek Hnévice — Roudnice nad Labem — Hrobce 3. kategorie — tfiznakovy obousmérny
automaticky blok. Usek Roudnice nad Labem — StraSkov neni vybaven TZZ — telefonické
dorozumivani.
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1.5.2 Popis stavajiciho zelezni€éniho svrsku

Podklady (pasporty) o materialu zZel. svrSku ziskal projektant od spravce stavajiciho
materialu Zel. svréku OR Usti nad Labem. Pro zpracovani projektu stavby projektant obdrzel
predkategorizaci materialu zel. svrSku. Celkovy pfehled kategorizovaného materialu je uveden
v pfiloze €. 1 této TZ.

1.5.2.1 Stavaijici koleje — material Zel. svrSku

V hlavnich stani¢nich kolejich Zst. Roudnice nad Labem jsou v sou¢asné dobé kolejnice
tvaru UIC60 na betonovych prazcich B91S s upevnénim “W14“ a rozdélenim ,u“ v oblasti
vyhybek na obou zhlavich jsou betonové prazce, pouze ruSena vyhybka €. 28 je na praZcich
dfevénych. Stavajici svrdek byl do koleje vioZen v roce 1996 - 1997. Koleje jsou svarfeny do BK.

V ostatnich stani€nich kolejich jsou kolejnice R65, S49, na betonovych praZcich SB8P,
SB6, SB5 s tuhym podkladnicovym upevnénim.

1.5.2.2 Stavajici kolejové loze

V ramci projektové dokumentace byl zpracovan prizkum kontaminace prazcového podlozi.
Celkem bylo ve stanovené Casti stavby dopravni infrastruktury (liniové stavby) vykopano 6
sond, z nichz byly odebrany dil¢i vzorky k vytvoreni mistnich vzorkd. Z mistnich vzork( (KS) byl
nasledné v souladu s planem odbéru vzorku vytvofen celkem 1 reprezentativni terénni vzorek
(K) Stérkového loze. Reprezentativni vzorek byl vytvofen tak, aby poskytl informaci o znecisténi
pouzitych stavebnich material( Stérkového loze.

Stérkové loze, charakterizované smésnym vzorkem K1, pokud nebude vyuzZito v radmci
stavby a stane se odpadem, lze vyuZivat na povrchu terénu v lokalitdch, kde je mistné
pFisluSsnym organem statni spravy povolena limitni hodnota As do 30 mg/kg sus$iny (srovnatelné
s vyuzitim kall na zemédélské pudé, kde je mezni hodnota As 30 mg/kg susiny, viz vyhlaska ¢.
437/2016 Sb., o podminkach pouziti upravenych kalt na zemédélské ptidé a zméné vyhlasky ¢.
383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady a zméné vyhlasky €. 341/2008 Sb., o
podrobnostech nakladani s biologicky rozloZitelnymi odpady a o zméné vyhlasky €. 294/2005
Sb., o podminkach ukladani odpadl na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu a zméné
vyhladky ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady (vyhlaSka o podrobnostech
nakladani s biologicky rozlozZitelnymi odpady).

Pfipadné Ize Stérkové loZe, charakterizované reprezentativhim vzorkem K1, pokud nebude
vyuzito v ramci stavby a stane se odpadem, ukladat na skladky skupiny S — inertni odpad
vzhledem ke skute€nosti, Ze splfiuje stanovena kritéria pro pfijeti na uvedenou skupinu skladek
- v8echny ukazatele jsou nizSi nez hodnoty limitni pro tfidu vyluhovatelnosti | - viz bod 5b
pfilohy €. 4 k vyhlaSce €.294/2005 Sb. Obsah TOC byl zjiStén v hodnoté 3,51 %, a vzhledem ke
koncentraci DOC ve vyluhu, ktera byla zjisténa niz8i nez 50 mg/l, je odpad povazovan za
vyhovuijici pro pfijeti na skladky skupiny S — inertni odpad (S-10).

Za vymezené Casti stavby je dale z preventivnich divodu nutné povazovat mista zietelné
znecisténa ropnymi latkami — vyhybky, a dale mista s pravidelnym stanim motorovych
kolejovych vozidel — mista stani osobnich jednotek pfed vypravnimi budovami. VySe uvedena
mista je doporu¢eno odtézit prednostné a s materidly ztéchto mist nakladat dale jako
s nebezpe¢nym odpadem.

V ramci dostupnych informaci o Urovni znecisténi stavebnich materiald umisténych v
zajmove stavbé je mozné s vysokou mirou pravdépodobnosti pfedpokladat, Ze pfi rekonstrukci
stavby bude kamenivo a zeminy ze stavby, které budou povaZzovany za odpady, zafazeny podle
druhu a kategorie nasledujicim zplsobem:

e 17 05 08 Stérk ze Zelezniéniho svrsku neuvedeny pod &islem 17 05 07

e 17 05 07* Stérk ze Zeleznicniho svrsku obsahujici nebezpeéné latky
Podrobnéji viz Cast B.14.4 Kontaminace prazcového podlozi.
Stavajici Stérkové loze bude pouzito pro zasypy profili stezek a do zasyptli nastupist’.
S recyklaci Stérku se neuvazuje.
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1.5.2.3 Vyzisk uzitého materialu

Vyzisk uzitého materidlu se musi Fidit podle platné smérnice &.42/2009 vydané SZDC s.o.
Vyziskané nepotiebné koleje a vyhybky budou demontovany do jednotlivych sou€astek a dle
kategorizace vytfidény. Na zaklad& pokynt spravce (OR Usti nad Labem) budou pouZitelné
souCastky ulozeny na urCené misto, Srotové pak odevzdany do S&rotu. Vyziskané
neupotfebitelné dfevéné prazce, pryzové a penefolové podlozky a neupotiebitelny vyzisk
Stérkového loZze a zeminy budou ekologicky zlikvidovany v souladu s platnymi pfedpisy
a normami.

1.5.3 Stavajici rychlosti

Na celé trati €ini nejvysSi tratova rychlost 160 km.h-1 se zabrzdnou vzdalenosti 1000 m. V
tabulce jsou uvedeny rychlosti Vigo, V130 @ Vi mezi Zzst. Hrobce a Hnévice. Rychlost Viso neni
zavedena.

tabulka 1.5-1 — Omezeni nejvétsi dovolené rychlosti — stavajici stav

V100 V130 V150 Vnk

Rychlostniprofil |\ 111 | kmn-11 | kmn-1y | (kmoh-g

smeér 1. a 2. trat'ova kolej
464,860 0 | w0 | —~ | 160
ZST Hnévice
467,980 130 130 -—- |
469,150 | | 130
469,400 | | 160
470,370 160 160 - |
474,890 | | 140
474,940 110 115 -— |
476,290 120 130 - |

ZST Roudnice nad Labem

476,984 | | 160

476,990 140 140 |

478,010 150 150 |

478,490 160 160 |
ZST Hrobce

sgso | w0 [ | -

1.6 Odchylky od zpracovaného zadani stavby

V ramci zpracovani projektové dokumentace stavby byly zapracovany pozadavky investora
plynouci z pfipominek k pfipravné dokumentaci, pfipadné vznesené na vyrobnich poradach.
Jedna se o nasledujici zmény:

e V projektové dokumentaci je navrZena sklonéna PTZSp v pfiéném sklonu 5 %.
Vodorovna PTZSp je navrZzena pouze u ZKPP nad mostem v evid. km 476,078, v
koleji €. 1 a €. 2 nad podchodem v evid. km 476,674 a v koleji €. 5 od zarazedla do
KU.

e Vyhybka €. 22 je navrzena v souladu se znénim smérnice €. 77 z materialu UIC60.

e Novy ZelezniCni svrSek vkoleji ¢. 3 je navrzen tvaru 60E2 na betonovych
bezpodkladnicovych prazcich o min. hmotnosti 300 kg s pruznym upevnénim.

e Na zakladé pozadavk( (OTH) bylo dopinéno odvodnéni v oblasti vyhybky &. 22.
e Sanace Zel. spodku v koleji €. 4 byla prodlouZzena az na konec oblouku R4 = 600 m.
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e Sanace zel. spodku v koleji €. 3 a €. 3e byla prodlouzena az do km 476,768.

e Vkoleji €. 3 v oblouku R=700 m doslo ke zméné prevySeniz D =0 mm na D = 36 mm.
e Kolej €. 1ac. 2 byly geometricky napojeny na projekt PPK Hrobce - Lovosice.

e StaniCeni je napojeno na projekt PPK Hrobce - Lovosice.

e Smeérova a vyskova Uprava koleje €. 5 je prodlouzena az k ZV27.

e Doplnéna ZKPP v koleji €. 4 u mostu v evid. km 476,078.

e Doplnéna ZKPP v koleji €. 3, €.4 a €. 5 u mostu v evid. km 476,480.

e Doplnéna ZKPP v koleji ¢. 4 vkm 476,635 nad podzemnimi prostory vodarny
“Barborka®“.

e Uprava rozsahu ZKPP vkoleji & 3 voblasti nového podchodu. ZKPP bylo
prodlouzeno na délku podsklepeni vypravni budovy. Doplnéni antivibraéni rohoze na
zemni plan koleje €. 3 a svislou sténu podsklepeni v oblasti podsklepeni VB.

e Pouziti zkracenych betonovych prazcu s bezpodkladnicovym upevnénim v misté
podsklepeni vypravni budovy.

e Na zakladé doplnujiciho prizkumu prazcového podlozi byl upraven navrh sanace
prazcoveého podlozi v jednotlivych kolejich. Podrobnosti viz kapitola 3.2 této TZ.

Ostatni upravy konfigurace kolejisté zustavaji dle pfipravné dokumentace, lokalné dochazi
ke zpfesnéni smérového a vySkového feSeni na zakladé doméreni stavajiciho stavu.

1.7 Seznam souvisejicich PS a SO

D.1 ZELEZNICNi ZABEZPECOVACI ZARIZENI
PS 10 10 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ)
D.2 ZELEZNICNi SDELOVACI ZARIZENI
PS 20-10 Zst. Roudnice n.L., pFipojeni vytah(i MK
PS 20-30 Zst. Roudnice n.L., rozhlasové zafizeni
PS 20-32 Zst. Roudnice n.L., kamerovy systém
PS 20-20 Zst. Roudnice n.L., ochrana stavajicich DK
PS 20-31 Zst. Roudnice n.L., informaéni systém
D.4 OSTATNi TECHNOLOGICKA ZARIZENi
PS 40-10 Vytahy na nastupisté a VB
E.1.1 ZELEZNICNi SVRSEK A SPODEK
SO 10-10  Zelezniéni svréek
SO 10-11  Zelezniéni spodek
SO 10-11.1 Sanace télesa nad podzemnimi prostory
SO 10-11.2 Zabezpeceni verejnych zajm
E.1.2 NASTUPISTE
SO 10-20 Nastupisté €. 1
SO 10-21 Nastupisté ¢. 2
SO 10-22 Nastupisté ¢. 3
SO 10-22.1 Provizorni nastupisté
E.1.4. MOSTY
SO 10-40 Uprava podchodu v km 476,674 (v&. vytahovych $achet)
SO 1041 Uprava mostu v km 476,480
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E.1.9 KABELOVODY, KOLEKTORY
SO 10-90 Kabelovod
SO 10-90.1  Uprava stavajiciho kabelovodu
E.2.1 POZEMNi OBJEKTY BUDOV (provozni, technologické, skladové)
SO 20-10 Stavebni upravy ve VB
SO 20-11 Rekonstrukce stropu 1. PP
E.2.2 ZASTRESENI NASTUPIST, PRISTRESKY NA NASTUPISTICH
SO 20-20 ZastfeSeni nastupist
E.2.4 ORIENTACNI SYSTEM
SO 20-40 Orientaéni systém
E.2.5 DEMOLICE
SO 20-50 Zst. Roudnice n.L., demolice
E.3.1 TRAKCNIi VEDENI
SO 30-10  Uprava TV
E.3.6 ROZVODY VN, NN, OSVETLENi A DALKOVE OVLADANi ODPOJOVACU
S0 30-60  Uprava rozvodd NN a VO
SO 30-61 Osvétleni nastupisté ¢.1
SO 30-62 Osveétleni nastupisté ¢.2
SO 30-63 Osvétleni nastupisté €.3
SO 30-64 Osvétleni podchodu
E.3.7 UKOLEJNENi KOVOVYCH KONSTRUKCI
SO 30-70 Ukolejnéni kovovych konstrukci
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2. NAVRH TECHNICKEHO RESENI — ZELEZNICNi SVRSEK

Navrzené upravy konfigurace kolejisté v Zst. Roudnice nad Labem vychazeji ze zpracované
pfipravné dokumentace stavby ,Rekonstrukce nastupist’ a zfizeni bezbariérovych pfistupu v Zst.
Roudnice n. L.“ v roce 2016, ze Zadavacich podminek projektové dokumentace, pozadavk
investora a dalSich zmén projednanych na vyrobnich poradach, pfipadné telefonicky nebo
mailem.

2.1 Geometricka poloha koleje — konfigurace kolejisté

Konfigurace kolejisté se méni pouze s liché skupiné, kde je v oblasti nového nastupisté
kolej €. 3 a €. 5 v nové poloze. Suda skupina je zachovana, pouze kolej €. 4A bude v¢etné
zatazedla zrusena. Koleje jsou nové oéislovany. Cislovani vyhybek ziistava stavajici.

V ramci stavby ma byt provedena vyména prazcu v celé délce koleje €. 1 a €. 2. V koleji €. 3
bude od KV23 do km 476,449 pouze smérova a vySkova Uprava a od km 476,449 — KV31 bude
novy ZelezniCni svrSek. V koleji €. 4 bude provedena vymeéna stavajiciho Zzelezni¢niho svrsku za
novy. Kolej €. 5 bude od km 476,100 — 476,463 smérové a vySkoveé vyrovnana a od km 476,463
- km 476,581 bude novy Zelezni¢ni svrdek. V koleji €. 6 budou vymeénény pouze stavajici vadné
prazce.

Zacatek feSeného useku v koleji €. 1 je na konci vyhybky €. 21 v km 475,996, v koleji €. 2
na konci vyhybky €. 19 v km 475,960. Konec feSeného useku je v koleji €. 1 na zaCatku vyhybky
€. 31 vkm 476,841, v koleji €. 2 na konci vyhybky ¢&. 33 vkm 476,833. V misté napojeni na
stavaijici stav se uvaZzuje s propracovanim stavajicich vyhybek ¢. 19, 21, 23, 27, 30, 31, 33.

PFi navrhu smérového feSeni bylo respektovano znéni normy CSN 73 6360-1. Zavéredny
navrh je komplexné zapracovan v situacich v méfitku 1:500 a v dalSich vykresovych ¢Casti
feSenych v ramci stavebnich objektl zelezni¢niho spodku a svrsku.

Vkoleji €.1 a €& 2 jsou vpolomérech R1=725m a R2=720,250 m navrzeny krajni
prechodnice tvaru podle Blosse. V ostatnich polomérech jsou navrZzeny linearni pfechodnice
tvaru klotoidy.

2.1.1 Smérové poméry nového stavu

Hnévické zhlavi je vedeno v pfimé. Vyhybka €. 21 a & 19 na tomto zhlavi zUstavaji
stavajici. Vyhybka €. 21 je tvaru J60 1:14-760-L, I, b a vyhybka ¢&. 19 tvaru J60-1:12:500-P,p,b.
Stavajici vyhybka &. 22 bude nahrazena za novou tvaru J60-1:12:500-1-L,p,b a nové zapojuje
koleje €. 4 a €. 6 (stavajici kolej €. 6 a €.8). Stavajici vyhybka €. 25 a kolej €. 4A bude zruSena.

Ve stfedu stanice jsou staniéni koleje 1 a 2 vedeny v levostranném slozeném oblouku
0 poloméru R;=1950 m / R;=2050 m resp. R»=1945,250 m / R»=2045,250 m s pievysSenim
D=40 mm pro rychlosti V=140 km/h a V130=140 km/h.

Koleje €. 3, 4, 6 jsou taktéz vedeny v obloucich slozenych ze dvou poloméra. Kolej 3 je
navrzena na rychlost V=80 km/h a do km 476,449 v prevySeni D=36 mm (od km 476,449 bez
prevySeni). Kolej 4 a 6 navrzena na rychlost V=60 km/h bez pfevySeni. Kolej €. 5 navrZzena na
rychlost V=50 km/h bez pfevySeni a ukonéena v km 476,572 dynamickym zarazedlem.

Minimalni polomér oblouku je R=300 m.

Hrobecké zhlavi je vedeno v oblouku. Vyhybka €. 31 a €. 33 budou ponechany stavajici.
Vyhybka ¢&.31 je tvaru Obl-060-1:12-500(4263/566,542)-1-P,p,b a vyh. &. 33 Obl-j60-1:12-
500(4258/447)-L,I,b. Vyhybka €. 29 bude zruSena a vyh. ¢. 28 nahrazena za novou tvaru
Obl-060-1:9-300(760/496,250)-L,p,b. Vyhybka €. 28 zapojuje kolej €. 3e (stav. 5b).

V dokumentaci jsou uvedeny popisy smérovych pomeért pro rychlosti V, Vizo, Vk.
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2.1.2 Osové vzdalenosti

Osova vzdalenost hlavnich staniénich koleji je navrzena 4,75 m. Mezi kolejemi €. 4 a ¢. 6
od km 476,586 — 476,700 je osova vzdalenost < 4,6 m.

Odbor tratového hospodarstvi (SZDC) vydal dne 29.5.2019 souhlasné stanovisko
k vyuziti ustanoveni €l. 31 dilu XVI predpisu SZDC S3. Stanovisko O13 je soucéasti TZ —
Priloha 6 (doklad €. 6).

Osova vzdalenost dalSich koleji je minimalné 4,75 m. Osova vzdalenost koleji 1 a 3 je
zvétSena z davodu dodrzeni znéni predpisu SZDC S3 (dil XVI €l. 37).

Mezi koleji €. 4 a €. 6 je zakaz pohybu osob, pokud je sousedni kolej obsazena, nebo
pokud neni vylouéena jizda po sousedni koleji. Toto ustanoveni plati i pro kolej €. 1 a
€. 2.

2.1.3 Vyskové pomeéry nového stavu

Navrh vyskového feSeni obecné kopiruje stavajici stav.

Pro zakrouzeni vertikalnich obloukl v misté lom0 skloni bylo pouZito parabolickych
obloukll druhého stupné se svislou osou, dle CSN 73 6360-1. Oblouk je potom uren

polomérem vyskového zaobleni. Poloméry vy3kového zaobleni v hlavnich kolejich byly
navrzeny standardné o hodnoté 18 000 m.

Maximalni sklon nivelety koleji je 1,450 %eo.

Na zacCatku a konci useku jsou hlavni koleje napojeny smérové i vySkové na projekt PPK
Hrobce - Lovosice.

V mistech napojeni rekonstruovanych koleji na stavajici stav bude proveden vybéh
smérove a vySkove Upravy az na zacatek stavajicich vyhybek.

v rv

2.1.4 Rozsireni rozchodu
V celé stanici jsou poloméry > 275 m a proto neni nutné rozSifeni rozchodu.

2.1.5 Staniceni

Staniceni je pfevzato a napojeno na projekt PPK Hrobce - Lovosice, na ktery se na zacatku
i na konci stavby smérové a vyskové noveé koleje napojuji. StaniCeni bylo projednano a
odsouhlaseno zastupcem SZG.

Cela stavba se pak prostani¢i novym stani¢enim v ose koleje. Stani€eni stavebnich objektu
je vztazeno k novému staniCeni v koleji €. 1.

V situaci a podélném profilu ostatnich kolejich je uvedeno i stavebni (pracovni) staniceni,
které je odliseno kurzivou.

2.1.6 Prostorové usporadani

V celém Useku se pocita s tratovou tfidou zatizeni UIC D4 a prostorovou prachodnosti pro
loznou miru UIC GC (prtjezdny prifez Z GC podle CSN 73 6320).

V celém Useku je dodrzen volny a schudny manipulacni prostor.

2.1.7 Rychlosti v kolejich
Omezeni nejvétsi dovolené rychlosti je patrné z nasledujici tabulky:

tabulka 2.1-1 — Omezeni nejvétsi dovolené rychlosti — novy stav

Rychlostni profil V100 V130 V150 Vnk
[km.h-1] [km.h-1] kmh-1] | [km.h-1]
smér 1. a 2. trat'ova kolej
464,860 160 | 464860 | 160 | 464,860
ZST Hnévice
467,980 | 130 | 130 | |
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Rychlostni profil V100 V130 V150 Vnk
[km.h-1] [km.h-1] [km.h-1] [km.h-1]

smér 1. a 2. trat'ova kolej

469,150 | | 130

469,400 | | 160

470,370 160 160 |

474,890 | | 140

474,940 110 115 |

475,351 120 130 |

476,306 140 140 140 |

476,311 | | | |

ZST Roudnice nad Labem

476,984 | | 160

478,010 150 150 |

478,490 160 160 |

ZST Hrobce
481,750 | 150 | | | | |

Na celé trati Cini nejvyssi tratova rychlost 160 km.h-1 se zabrzdnou vzdalenosti 1000 m. V
tabulce jsou uvedeny rychlosti Vigo, Vizo @ Vi mezi zst. Hrobce a Hnévice. Rychlost Viso
v Useku neni zavedena, ale v km 476,306 — 476,833 (konec rekonstrukce koleje) €ini 150 km/h
a je pfipravena k zavedeni po realizaci ETCS.

2.1.8 Uziteéné délky koleji
UziteCné délky upravovanych koleji budou po rekonstrukci €init:

tabulka 2.1-2 — UZite¢né délky dopravnich koleji
Kolej Uzitna Omezeni Urceni
Cislo délka [m] (namezniky, vyhybky,
navéstidla, vykolejky)

1 671 S1-1L1 Vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
2 702 S2-12 Vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
3 590 S3-13 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce

4 639 S4-14 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce

6 633 S6-1L6 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce

5 462 S5 — zarazedlo Vjezdova a odjezdova kolej

tabulka 2.1-3 — UZite¢né délky manipulacnich koleji
Kolej Uzitna Omezeni Uréeni
Cislo délka [m] (namezniky, vyhybky,
navéstidla, vykolejky)
3e 106 Vk8 — zarazedlo Kusa bez TV

2.1.9 Provizorni stavy z hlediska kolejového reSeni

Z Planu organizace vystavby vyplynuly jednotlivé etapy vystavby a stavebni postupy
realizace stavby. V ramci realizace nebudou potfeba 2adné provizorni kolejové
napojeni/propojeni. Stanice bude rozdélena na dva stavebni postupy, resp. tfi v€etné nulového
postupu, kde v kazdé etapé budou sjizdné alespori dvé koleje.

V postupu 0 bude nutné kvuli vystavbé kabelovodu demontovat kolej €. 1 a €. 2. Demontaz
se uvazuje v délce 10 m v mistech kfizeni koleje s novym kabelovodem (4 kolize). Kabelovod
kfizi dale i kolej €. 4 a €. 6 v km cca 476,320, kde bude opét nutna demontaz kolejového rostu
v délce 2 x 10 m. V koleji €. 1 a €. 2 bude nutné po skon€eni nulové etapy obnovit bezstykovou
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kolej. Kabelovod pod koleji €. 3 a €. 3e bude realizovan ve stavebnim postupu 1, kdy bude
rekonstruovana licha skupina. Pazeni koleje €. 2 pfi stavbé nového nastupisté €. 3 v postupu 0
je zahrnuto v rozpo¢tu SO 10-22.

Ve stavebnim postupu 2 bude rekonstruovana suda skupina koleji, vyjma koleje €. 6, ktera
bude rekonstruovana v 0. etapé.

Ve stavebnim postupu 1 bude rekonstruovana licha skupina koleji. V tomto stavebnim
postupu se uvazuje s demontazi vyhybky ¢ 26 a & 27 a kolejového rostu koleje &. 5 pro
zajisténi pfistupu z plochy zafizeni stavenidté (ZS) do prostoru stavby. Kolej ¢. 5 bude
zapanelovana. Provizorni komunikace bude tvofena silnicnimi panely o rozmérech
3 x 1,5 x 0,25 m do piskového lozZe. Stavajici kolejové loze bude odtéZzeno cca 50 mm pod
loZnou plochou prazce.

Skladba provizorni komunikace:

Betonové silni¢ni panely ~ 3000x1500x250mm CSN 73 6131
Piskové loze 50 mm
Stavajici kolejové loze 300 mm
Separalni geotextilie 800g/m?
Celkem 600 mm

Ve stavebnim postupu 2 se dle ZOV uvazZuje pouze s kolejovou dopravou stavebnich
materiald.

Pfi zfizeni ZKPP v oblasti podchodu bude kolejovy rost koleje 1 a 2 demontovan.
Pojizdénou kolej bude nutné zapazit.

Zasady organizace vystavby feSi ¢ast F.1 Zasady organizace vystavby.

2.2 Material zelezniéniho svrsku

Navrh konstrukce Zeleznicniho svrSku v jednotlivych kolejich vychazi ze schvalené
pfipravné dokumentace. V rdmci zpracovani projektové dokumentace byl tento navrh upraven
s ohledem na zavéry plynouci z vyrobnich porad a projednani pfipominek. Navrh byl upraven
dle vysledk( predkategorizace materidlu Zelezni€niho svrsku, pfipadné na zakladé mistniho
Setfeni.

Material Zel. svrdku v hlavnich kolejich &. 1 a 2 bude v souladu se smérici GR SZDC
€. 28/2005 z materialu 60E2 na betonovych prazcich o min. hmotnosti 300 kg s pruznym
upevnénim “W14“ a rozdélenim “u“. Kolejnice budou ponechany stavajici. Dojde pouze
k vyméné vadnych kolejnic. Dle pfedkategorizace je v koleji 1 a 2 celkem 574+160 m
odpadovych (X) kolejnic tvaru 60E2. Stavajici betonové prazce budou vyménény v ose koleje.
Cast kolejového loze bude odt&Zeno a po pokladce novych prazct bude doplnéno novym
Stérkem fr. 31,5 — 63 mm.

Predjizdna kolej & 3 bude z¢&asti pouze smérové a vySkové wupravena. Od
km 476,449 - 476,788 je navrZzena z nového materialu 60E2 na betonovych prazcich o min.
hmotnosti 300 kg s pruznym upevnénim “W14“ a rozdélenim “u.

Predjizdna kolej €. 4 je za betonovymi prazci VPS vyhybky €. 22 do km 476,722 z tv. 49E1
na betonovych prazcich o min. hmotnosti 250 kg a rozdélenim “u“. Od km 476,722 z uzitého
materialu tv. R65 na betonovych prazcich SB 8 P s pruznym upevnénim “KS*.

V koleji €. 6 budou vymeénény stavajici vadné betonové prazce a vSechny prazce SB5
(km 476,317 — 476,707). Je uvazovano s odtéZenim kolejového loZze 5 cm pod loZnou plochou
prazce. Po vyméné prazcu bude kolejové loze doplnéno novym Stérkem fr. 31,5-63 mm.
Kolejnice zlstanou stavajici tv. 49E1/R65. Patrné z prilohy 6. Kolejovy plan.
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V koleji €. 5 bude z &asti pouze smérové a vySkové upravena a od km 476,463 — 476,581 je
navrzena z nového materialu tv. 49E1 na betonovych prazcich o min. hmotnosti 250 kg a

rozdélenim “u“.

V manipulacni koleji €. 3e za vyhybkou €. 28 bude 25 m nového Zel. svr8ku tv. 49E1 na
betonovych prazcich o min. hmotnosti 250 kg a rozdélenim “u*.

Prechodové kolejnice a prazcové kotvy jsou zakresleny v pfiloze 6. Kolejovy plan.

Oblast za KV €. 31

Novy Zel. svrSek tvaru 60E2 bude navrzen az k atypickym prazcum stavajici vyhybky €. 31
(476,788). Za vyhybkou €. 31 dochazi ke zméné geometrie, proto bude nutné tento rozdil
vyfesit upravenim polohy vSech doplfikovych prazcui pomoci prevrtanych podkladnic. Dlouhé
doplfikové (spolecné) prazce budou ponechany, pokud nevykazuji znamky poskozeni. Je nutné
pouzit podkladnice tzv. “pfedvafené” (zakl. deska 15 mm).

U kratkych prazcl za vyhybkou budou vyménény ploché podkladnice za uklonové. Prazce
00-001 zustanou bez vyuziti a na jejich pozici pfijde prazec o min. hmotnosti 300 kg.

2.2.1 Koleje

2.2.1.1 Nakladani se stavajicim zelezni€nim svrSkem

V ramci stavby bude v rusenych kolejich demontovan kolejovy rost. Kolejova pole budou
rozebrana na demontazni zakladné Zst. Roudnice nad Labem (dle ZOV). V mistech bezstykové
koleje budou kolejnice fezany pilou po 25 metrech (v pfipadé urCeni k regeneraci nebo
zpétnému uziti), v ostatnich pfipadech po 20 metrech plamenem. Srotovy material bude
odvezen v ramci stavby k likvidaci (viz ¢ast dokumentace B.3 Vliv stavby na Zivotni prostfedi —
B.3.2 — Odpadové hospodarstvi).

V ramci tohoto SO se rusi kolej €. 4A vCetné zarazedla. Kolejové loze bude ponechano +
pro upravu zapusténého loZze dosypano vyziskanym materidlem v tl. 0,2m.

V ramci stavby se prfedpoklada zpétné pouZiti vyziskaného a regenerovaného materialu
v ramci tohoto SO pouze v koleji €. 4 koleji €. 6.

Zbytek vyziskaného materialu bude pfedan spravci. Material demontovanych vyhybek bude
v pfipadé kategorizace jako Srotovy zlikvidovan v ramci stavby, v ostatnich pfipadech pfedan
spravci.

V pripadé zpétného pouziti materidlu kolejového rostu do nové budovanych koleji
musi byt vyziskany material regenerovany dle platnych TPD (Technickych podminek
dodacich).

Vyzisk uzitého materialu se musi fidit podle platné smérnice &.42/2009 vydané SZDC s.o.
Vyziskané nepotfebné koleje a vyhybky budou demontovany do jednotlivych soucastek a dle
kategorizace vytfidény. Na zakladé pokyn( spravce (OR Usti nad Labem) budou pouzitelné
soucastky uloZzeny na urené misto, Srotové pak odevzdany do Srotu. Vyziskané
neupotfebitelné difevéné prazce, pryzové a penefolové podlozky a neupotfebitelny vyzisk
Stérkového loze a zeminy budou ekologicky zlikvidovany v souladu s platnymi pfedpisy
a normami.

2.2.1.2 Novy Zelezni¢ni svrsek

Obecné zasady navrzené skladby Zelezni¢niho svrSku v jednotlivych kolejich je nasledujici
(lokalni upravy jsou podrobnéji popsany v kolejovém planu):

¢ hlavni koleje €. 1 a 2 — kolejnice tvaru 60E2 — stavajici (vyména vadnych kolejnic dle
predkategorizace) | betonové prazce s minimalni hmotnosti 300 kg / rozdéleni prazct
LU“/ pruzné bezpodkladnicové upevnéni se svérkou / Stérkové lozZe tl. min. 0,35 m pod
loZnou plochu praZce,
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predjizdna kolej €. 3 (km 476,449 — 476,788) — kolejnice tvaru 60E2 / betonové
praZzce s minimalni hmotnosti 300 kg / rozdéleni prazct ,,u”/ pruzné bezpodkladnicové
upevnéni se svérkou / Stérkové loze tl. min. 0,35 m pod loZnou plochu prazce,

predjizdna kolej €. 4 — kolejnice tvaru 49E1 / betonové prazce s minimalni hmotnosti
250 kg / rozdéleni prazcl ,u“ / pruzné bezpodkladnicové upevnéni se svérkou /
Stérkové lozZe tl. min. 0,35 m pod loZnou plochu praZce,

o 0d km 476,722 cca ke KV 30 - uzity material: kolejnice tvaru R65 vyziskané v ramci
této stavby / uzité regenerované podkladnicové betonové praZce vyziskané v ramci
této stavby / rozdéleni prazci ,,d“/ pruzné podkladnicové upevnéni / Stérkové loze
tl. min. 0,35 m pod loZnou plochu prazZce,

dopravni kolej €.5 (476,463 — 476,581) — kolejnice tvaru 49E1 / betonové praZce
s minimalni hmotnosti 250 kg / rozdéleni prazct ,u“ / pruzné bezpodkladnicové
upevnéni se svérkou / Stérkové lozZe tl. min. 0,30 m pod loZnou plochu praZce,

dopravni kolej €. 6 — stavajici kolejnice tvaru 49E1(R65) / uZité regenerované
podkladnicové betonové praZzce SB6 vyziskané v ramci této stavby / rozdéleni prazct
,d“ / tuhé podkladnicové upevnéni / Stérkové loze tl. min. 0,3 m pod loZnou plochu
praZce,

o za KV 22 do km 476,075 - uzity material: kolejnice tvaru R65 vyziskané v ramci
této stavby / uzité regenerované podkladnicové betonové prazce vyziskané v ramci
této stavby / rozdéleni prazca ,,d“/ pruzné podkladnicové upevnéni / Stérkové loze
tl. min. 0,3 m pod loZnou plochu prazce,

manipulaéni kolej €. 3e — kolejnice tvaru 49E1 / betonové prazce s minimalni

hmotnosti 250 kg / rozdéleni prazct ,u“ / pruzné bezpodkladnicové upevnéni se
svérkou / stérkové loze tl. min. 0,35 m pod loZnou plochu prazce,

Piehledna tabulka zelezni¢niho svrsku je soucasti TZ — Priloha 5.

2.2.1.3

DalSi zasady navrhu Zel. svrSku

Ve vSech pfipadech, kde bude vkladan novy material, je navrzeno pouzit material
kolejnic z oceli R260 dle CSN EN 13674-1.

Pokladka je navrZzena pokladacem kolejovych poli, u kratSich uprav je navrzena
montaz roStu v ose.

Délka kolejnic pro zfizeni BK musi mit minimalni délku 74 m (dle predpisu SZDC S3
dil IV &l. 7).

Zakladni délka uzitych, regenerovanych kolejnic pro stykovanou kolej je 25 m (dle
pfedpisu SZDC S3 dil IV &l. 7).

V useku, kde je kolej pouze smérové a vySkové vyrovnana, se uvazuje s vymenou,
resp. doplnénim svérek a pryzovych podlozek (odhadnuto 10 %).

Podrobnéji je novy material zel. svrSku popsan v pfiloze tohoto SO €. 6 Kolejovy

plan.

2.2.2 Prechodové kolejnice

Jako pfechod mezi jednotlivymi tvary svrSku budou pouZzity pfechodové kolejnice zhotovené
odtavovacim stykovym svafovanim (dilenskym) kolejnic obou tvard. Pfechodové kolejnice,
vkladané do predjizdné koleje musi byt dlouhé nejméné 10,0 m. Vzdalenost pfechodového
svaru od blizSiho konce prechodové kolejnice musi byt nejméné 1,5 m.

Pfechodové kolejnice jsou navrzeny v koleji €. 4 za KV €. 22 a v km cca 476,722. Dale
v koleji €. 3 vkm 476,449 z davodu navrzené rychlosti V=80 km/h a v koleji €. 3e za KV €. 28.
VSechny pfechodové kolejnice maji délku 10,0m.

Projekty
~sunop InZenyring
Eu Konzultace

Stranka 20



Rekonstru/gce nastupist a zrizeni bezbariérovych pristupti v Zst. Roudnice n. L Technicka zprava
SO 10-70 Zve/eznicvni svrsek 05/2019
SO 10-11 Zelezni¢ni spodek Dokumentace pro stavebni povoleni

2.2.3 Vyhybky

VSechny nové vyhybky budou 2. generace na betonovych prazcich. Budou vybaveny dle
smérnice SZDC &. 77 — ,Technicka specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci
soustav UIC 60 a S 49 2. generace®

e material 60 E2 na betonovych prazcich,
e pruzné upevnéni KS,
o Celistovy zavér,
e vSechny vyhybky budou vybaveny kluznymi stoliCkami pod jazyky,
e vyhybky budou vybaveny snimaci polohy pro vicebodovou kontrolu pfilehlého jazyka,
e srdcovkové propojky
tabulka 2.2-1 — Seznam novych vyhybek

vyh. nové kolej

&. S & oznaceni vyhybky poznamka

22 475,982 710 4 J60-1:12-500-I-L-p-CZ-b-KS-ZMB3

28 476,710 246 3 Obl-060-1:9-300(760/496,250)-L-p-CZ-b-KS-ZMB3

Pozn.:
- Poloméry transformovanych vyhybek byly uréeny vypoctem podle uhld.
- Vyhybky budou vybaveny elektrickym ohfevem vymén.

2.2.4 Zrizeni bezstykové koleje — BK

Vzhledem k vy8Sim navrhovanym rychlostem, a tudiz i vy$S§imu dynamickému namahani
koleje jsou na zfizeni bezstykoveé koleje kladeny zvySené naroky. Zakladni technické
a technologické podminky pro zfizovani BK jsou v souladu s novelizovanym pfedpisem SZDC
S3/2 — Bezstykova kole;.

Hlavni koleje 1 a 2, pfedjizdné koleje 3, 4, dopravni kolej 5 a manipula¢ni kolej 3e budou
svareny do bezstykové koleje, vCetné vSech novych vyhybek.

Dle &lanku 138 predpisu SZDC S3/2 nesmi byt vyhybky vevareny v dychajicim konci BK. To
znamena, Ze k zaCatku nebo konci krajni vyhybky v BK museji byt v hlavnim dopravnim sméru
pfivaieny kolejnice o délce nejméné 75 m; ke konci vyhybky ve vedlej§im dopravnim sméru
museji byt pfivafeny kolejnice o délce nejméné 25 m u vyhybek s Celistovymi zavéry, resp.
50 m u vyhybek s hakovymi zavéry.

BK v koleji €. 3e je ukonena 25 m za KV &. 28.

V souladu s &lankem 75 predpisu SZDC S3/2 budou v misté pfechodu mezi tvary kolejnic
60E2/49E1 a R65/49E1 osazeny prazcové kotvy. Podrobnéji viz kolejovy plan a kapitola 2.2.5
Prazcové kotvy.

Kolejové loze pro BK se zfidi dle predpisu SZDC S3/2 kapitola Il — Podminky pro zfizovani
BK. BK Ize zfizovat v pfimé i v obloucich se zapusténym i otevienym kolejovym lozem.

2.2.5 Prazcové kotvy

Nové prazcové kotvy budou dle &l. 75b) pfedpisu S 3/2 osazeny v misté pfechodu tvart
kolejnic do vzdalenosti 50 m od mista zmény tvaru kolejnic v koleji s mensi hmotnosti, a to na
kazdém 2. prazci u dfevénych a na kazdém 3. prazci u betonovych prazcu (podle ¢lanku 80).
Ve vyhybkach se v tomto pfipadé osazuji kotvy jen ve vymeénoveé Casti.

Umisténi prazcovych kotev je patrné z pfilohy €. 6 Kolejové plany.

Montéz prazcovych kotev se provadi podle navodu vyrobce a Technickych podminek
dodacich. Montuji se do stfedni ¢asti prazcl, excentricky smérem k vnitfnimu kolejnicovému
pasu, vzdy mimo pracovni prostor péchu automatické strojni podbijecky.
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2.2.6 Kolejové loze

2.2.6.1 Nakladani se stavajicim kolejovym lozem

S odtézenim stavajiciho kolejového loze se uvazuje pouze v oblastech, kde se bude
zfizovat nova kolej, pfipadné nové prazcové podloZi a jeho odvodnéni. Podrobnéji je rozsah
demontovanych koleji a Stérkového loze popsan v pfiloze €. 13 Soupis praci.

NeuvazZuje se s recyklaci vytéZzeného Stérku. V kolejich, kde je navrzen novy ZelezniCni
svrSek se uvazuje s novym kolejovym lozem v plném profilu. V koleji €. 1 a €. 2 se po vymeéné
betonovych prazcu doplni cca 5 cm nového Stérku obdobné u koleje €. 3 a €. 5, kde se provadi
smérova a vysSkova uUprava. V koleji €. 6 bude provedena vyména prazcli SB 5 a ojedinéla
vyména vadnych prazcu, proto je nutné stérk odtézit 5 cm pod loznou plochou prazce a doplnit
Stérkem novym. Vyziskany Stérk bude pouzit do zasypu stezek a nastupist.

2.2.6.2 Nové kolejové loze

Pro nové kolejové loze plati TKP kapitola 7 “Kolejové loze” — ve znéni tfeti aktualizovaného
vydani, zména ¢&. 8 platné od 27. 3. 2013 a predpis SZDC S3. Ustanoveni téchto obecnych
technickych podminek je tfeba dodrzet pfi vesSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loze
vCetné vyuziti recyklovaného kameniva ze stavajiciho kolejove loze.

Stérkové loZze bude ziizeno z pFirodpiho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce
31,5-63 mm, druh kameniva Bl (pfedpis SZDC S3, ¢ast desata).

Nové kolejové lozZe je navrzeno Stérkové, v hlavnich a pfedjizdnych kolejich v min tl. 0,35 m
pod loznou plochu betonového prazce, v ostatnich kolejich v min. tl. 0,30 m s Sifkou horni
plochy 1,70 m od osy koleje, s pfipadnym roz8ifenim nebo nadvySeni dle BK. V zapusténém
kolejovém lozi se nadvysSeni a rozSifeni kolejového loZze neprovadi.

V kolejich s izolovanymi kolejovymi obvody se v kolejovém lozi pod kazdym kolejnicovym
pasem upravi volny prostor na hloubku 30 mm pod patou kolejnice.

V oblastech, kde se bude sanovat Zelezniéni spodek, se stavajici kolejové loze odtézi. Po
odstranéni kolejového rostu koleje €. 4A se stavajici kolejove loZze ponecha a pouze se upravi
rozhrnutim. Pro vyslednou uUpravu se pocita s doplnénim vyziskaného materialu v tl. cca 20 cm
(viz pficné fezy).

Rozsah demontovanych koleji je patrny ze situace a je popsan ve vykazu kubatur (pfiloha
€. 13 tohoto SO).

Pozn.: Objem kolejového loze byl stanoveny z priénych rfezi (zméreny profil kolejového loze
x 1000 m) — (objem prazcti x rozdéleni na 1000 m).

Zapusténé kolejové loze
V zst. Roudnici nad Labem je navrzeno zapusténé kolejové loze od ZU do KU.

Drazni stezky jsou navrzeny dle predpisu SZDC S3, &ast desata, &l. 14 a 16. Mezi profily se
pouzije Stérkove loze frakce 8 a vyssi (drazni stérk 31,5/63), drcené kamenivo 4/16 se pouzije
jen pro povrchovou upravu stezek (hornich cca 0,05m). Nové drazni stezky budou pouze
v oblasti, kde je navrzen novy zel. svrSek, vpravo od koleje €. 6 do urovné zacatku opérné zdi a
v oblasti ruSenych nastupidt. Nové drazni stezky jsou zakresleny v kolejovém planu v pfiloze
€. 6. Maximalni sklon stezky musi byt 12 %.

2.2.7 Demontované koleje

V ramci stavby bude demontovana Cast koleje €. 3, Cast koleje €. 5 + € 5b, cela kolej €. 4A,
kolej €. 6 a ¢ast koleje €. 8.

S odtéZzenim stavajiciho kolejového loZze se uvaZuje pouze v oblastech, kde se bude
zfizovat nova kolej a v koleji €. 6, kde bude vymeéna prazcu SB 5 a ojedinéla vyména vadnych
prazcu. Tézeni Stérku pfipadné kde je nové prazcové podlozi a jeho odvodnéni. Podrobnéji je
rozsah demontovanych koleji a Stérkového loZe popsan v pfiloze €. 13 Soupis praci.
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2.2.8 lzolované styky

V ramci rekonstrukce Zel. svrS8ku je tfeba souCasné, v navaznosti na upravy
zabezpec€ovaciho zafizeni, obnovit izolaci kolejisté. Na zfizeni novych izolovanych styk( budou
pouzity lepené izolované styky (LIS), v hlavnich se pouzivaji lepené izolované styky se
zakalenymi konci kolejnic na styku. LIS se zakalenymi konci kolejnic na styku budou umistény
i ve vyhybkach (LIS ve vyhybkach budou soucasti dodavky vyhybky z vyroby). Nové LISY
budou pouze v kolejich, kde se méni novy ZelezniCni svrSek a v koleji €. 1 a €. 2. V kolejich, kde
se meéni pouze prazce, budou ponechany LISY stavajici.

Izolované kolejnicové styky se umisti do obou kolejnic s ohledem na potieby
zabezpedovaciho zafizeni. Zfizeni izolovanych stykt musi odpovidat ptedpisu SZDC S3 &ast
14. Zfizeni vSech izolovanych stykl je pfedmétem FeSeni tohoto stavebniho objektu (zel.
svrSek). Pokud neni uvedeno jinak, vkladané LISY budou standartni délky. Izolované styky
situované v kolejich budou do kolejnic vevafeny na misté po provedeni pfesného situovani
naveéstidel.

Lepené izolované styky je nutné umistit vzdy do mimoprazcového prostoru, délka
kratsSi kolejnice v LIS nesmi byt mensi nez 1,7 m.

V mistech vkladani izolovanych stykl na prazce s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim
budou pouzity svérky Skl 1, které diky mensSim padorysnym rozmérim (pfi prakticky shodné
svérné sile) vyluCuji dotyk mezi svérkami a spojkami €i spojkovymi Srouby a tim zaruuji
izolacni stav.

2.2.9 Propojky

Ve vSech novych vyhybkach je nutné zajistit vodivé propojeni kolejnicovych €asti vyhybek
jazykovymi a srdcovkovymi propojkami. Umisténi jazykovych a srdcovkovych propojek musi byt
provedeno dle predpisu SZDC S3 ¢ast 14 obr. 2 a 3.

Jazykové propojky budou nové, ocelove, typy, pocty a prafezy propojek budou pouzity v
souladu s predpisem SZDC S3 Cast 14.

NeuvaZuje se s osazenim srdcovkovych propojek. Ve vyhybkach se srdcovkou typu ZMB3
se srdcovkové propojky nezfizuji.

2.2.10 Namezniky
Namezniky budou osazeny v ramci tohoto SO.

Namezniky jsou umistény do mista osové vzdalenosti koleji 3750 mm pro oblouky
R > 250 m. Vypoctena hodnota osové vzdalenosti koleji je pak uvedena v situaci u namezniku.

Nové namezniky budou osazeny pouze tam, kde dochazi ke zméné polohy koleje. Umisténi
novych namezniku je zakresleno v pfiloze ¢. 10 Schéma umisténi vystroje trati.

2.2.11 Zarazedla
Kolej €. 5 bude ukonéena dynamickym zarazedlem.
Umisténi zarazedla:
* kolejnice 49E1, uklon kolejnic 1:40, rozchod 1435 mm
* praZce pfedpjaté betonové nové o hmotnosti min. 250 kg
* upevnéni kolejnic pruzné
* pfima kolej (dI. 12,5 m)

PFimy Usek je navrzen v délce 12,5m pFed narazniky zarézedla a v celé délce brzdné drahy
zarazedla. Pfed pfimym usekem je smérové oblouk s polomérem R=1806,740m.

Specifikace brzdného zarazedla:
« na zarazedle bude osazena navést ,Posun zakazan“ dle SZDC D1,
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» zarazedlo bude z vyroby opatfeno protikorozni ochranou zarovym zinkovanim dle
EN ISO 1461 a natérem dle EN ISO 12944 v barvé RAL dle architektonickych
pozadavku stavby; natér musi byt proveden pouze z vyroby,

» zarazedlo bude vybaveno bo&nimi narazniky a stfednim naraznikem pro automatické
sprahlo odpovidajici vozidlim splfiujicim TSI,

* soucasti dodavky zarazedel budou i znacky pro vyznaceni jeho zakladni polohy,

Stanoveni navrhovych parametri brzdnych zarazedel pro zst. Roudnice nad Labem

Vstupni udaje:

* narazova rychlost pro vlaky osobni dopravy bude 15 km/h,

» doporuéena hodnota zpomaleni pfi narazu do brzdného zaraZedla pro osobni vilaky
obsazené cestujicimi bude 1,0 m/s2, maximalni hodnota bude 2,5 m/s2; pfi navrhu brzdného
zarazedla bude potreba prihlizet ke zpomaleni plsobici na cestujici ve vlacich osobni dopravy
a minimalizovat je, zaroven bude nutné vychazet z konstrukénich moznosti brzdnych zarazedel,
prostorovych moznosti konkrétni dispozice stanice a efektivité celého navrhu,

* pfi ndvrhu bude nutné uvazovat také s tim, ze vlivem tfeni ztraceji brzdné Celisti svoiji
ucinnost po brzdné draze; brzdné sily na jednu brzdnou celist budou uvazovany po draze
nasledovné:

* vuisekuO-5m hodnotou 40 kN
* vuseku5-8m hodnotou 36 kN
* vuseku8-12m hodnotou 32 kN
* vuseku12-20m hodnotou 28 kN

* v navrhu bude uvazovano s koeficientem bezpe€nosti k“, ktery zvySuje pozadovanou
brzdnou praci zarazedla; koeficient ,k* pro vypocCet brzdné prace zohlednuje pravdépodobnost
vyskytu nezadouci udalosti (projeti zarazedla), zavaznost nasledkl po projeti konce kusé
koleje, pravdépodobnost odhaleni pfi€iny nezadouci udalosti (moznost zavedeni opatfeni
eliminujici pfiCiny projeti zarazedla) a také nejistotu dalSich vstupnich parametr(; pro tento
pfipad, kde se za koncem kusych koleji nachazeji pfistupové cesty, bude stanoven hodnotou
k=1,8.

DalSim vstupnim udajem pro navrh brzdného zarazedla jsou uvazovana vozidla zajizdéjici v
pravidelném provozu na kusou kolej €. 5. Tyto vozidla definuje projektant nasledovné:

. 840 s max. hmotnosti 51 t (vyhled)
814+914 s max. hmotnosti 47 t (stavajici stav)
Pro posouzeni z hlediska dimenzovani na maximalni absorbovanou energii je rozhodujici

51t.
Pro posouzeni dodrZeni pfFipustného zpomaleni je rozhodujici nejlehéi viak v

v

pravidelném provozu. Pro tento pfipad se uvazuje F. 814+914 s hmotnosti pfi poloviénim
obsazeni 44 t.

Vzhledem k pozadavkim na minimalizaci brzdného zpomaleni, prostorovym moznostem,
konstruk&nim moznostem zarazedel a z divodu uvazovaného rozdilu hmotnosti posuzovanych
vozidel se navrhuje brzdné zarazedlo s poCate€ni brzdnou silou 160 kN (4x 40 kN).

[
[

Na zakladé takto navrzené konfigurace usporadani brzdného zarazedla bude:

« tézky vlak f. 840, ktery bude mit kinetickou energii Ekin*k=797 kJ, zastaven na
vzdalenosti cca 5,0 m s max. zpomalenim 3,1 m/s2,

« lehky vlak . 814+914, ktery bude mit kinetickou energii Ekin*k=688 kJ, zastaven na
vzdalenosti cca 4,5 m s max. zpomalenim 3,6 m/s2.
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Navrzené fe$eni vede na prekroeni max. brzdného zpomaleni. SZDC GR 013 s timto
navrhem souhlasi. Dlivodem je efektivni vyuziti brzdného zarazedla s min. brzdnou silou a
zaroven prostorové moznosti dané konfiguraci stanice.

V navrhu brzdného zarazedla je uvaZzovano i s moznym vyhledovym stavem plného vyuZiti
deélky nastupni hrany 50 m napf. vozidlem f. 844 s max. hmotnosti 96 t.

Pro tento pfipad pravidelného vyuziti nastupisté vozidlem F. 844 by bylo nutné provést
doplnéni jednoho paru brzd na zarazedle pro zvétSeni pocatecni brzdné sily na 240 kN (6x 40
kN). Vozidlo bude zastaveno na vzdalenosti cca 6,5 m s max. zpomalenim 2,5 m/s2. Tento stav
pozZadujme zohlednit v navrhu brzdné drahy.

Potiebny prostor pro umisténi zarazedla:

brzdna draha 6,50 m
brzdné zarazedlo napr. 2,40 m
celkem 8,90 m

Konkrétni navrh dodavatele brzdného zarazedla bude pred jeho dodanim
odsouhlasen SZDC GR 013. Pokud nebude pouzito brzdné zarazedlo dle platnych TPD v
souladu s timto navrhem, budou stanoveny individualni podminky pro jeho schvaleni a
uvedeni do provozu.

2.2.12 Brouseni kolejnic
V Zst. Roudnice nad Labem se neuvazuje s brousenim kolejnic.

2.3 Zajisténi prostorové polohy koleje

Vyhotoveni a pfedani dokumentace zajiSténi prostorové polohy koleji (provizorni
i definitivni) zajisti objednatel stavby ve smlouvé o dilo se zhotovitelem stavby. Zpracovani
projektové dokumentace zajisténi prostorové polohy koleje zpracovava zhotovitel stavby na
zakladé samostatné objednavky od objednatele stavby (SZDC S 3, &ast treti, kapitola I. &l. 5).
Navrh osazeni znaCek pfeda zhotovitel stavby v rdmci projektu ke schvaleni objednateli stavby.

V navrhu, uvedeném v tomto SO, neni pfesna topologie zajistovaci znacky (pfesné
soufadnice) a urCeni definitivniho typu znacky, pouze stanoveni a dokladovani jejich
odpovidajiciho mnozstvi pro soupis praci. Definitivni poCet jednotlivych typl bude stanoven
v projektu, ktery zaijisti zhotovitel stavby v zavislosti na skuteCnych pomérech pifed uvedenim
stavby do trvalého provozu. Definitivni pocty jednotlivych typl tudizZ mohou byt odliSné od poctu
jednotlivych typu v tomto SO udaném a budou fakturovany dle skute¢nosti.

Stanovisko spravce PPK (SZG Praha, Pracovi$té Usti nad Labem):

V celém predmétném useku Zst. Roudnice existuje v soucasné dobe systém zajisteni PPK
ve smyslu existence bodu def. zajiSténi v souradnicich. Tyto body jsou soucasti platného ZBP
a slouzi jako referencni ramec pro veSkeré geodetické prace.

Pokud bude uvaZovano v ramci stavby (posouzeni zhotovitele) zhusténim geodetickych
bodu, byla by vyuZita stavajici stabilizace (vrtule v patkach TV).

Pro potieby spravy a kontroly PPK v rozsahu zamyS$lené rekonstrukce je sou¢asny rozsah
zajisténi dostacujici. Z pohledu SPPK bude tedy stacit zagjistit (vyhotoveni technického projektu
zajisténi) v ramci stavby 1, 2 kolej.

Stanovisko zastupce ST Usti nad Labem:

Zéstupce ST Usti nad Labem poZaduje zajisténi prostorové polohy v$ech dopravnich
kolejich, které budou v nové poloze (smér a vyska).

V ramci stavby tedy bude zfizeno nové zajisténi prostorové polohy vSech dopravnich
koleji (1, 2, 3, 4, 5 a 6) v usecich, kde dochazi ke smérové a vysSkové Upravé stavajici
koleje.
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2.3.1 Stavajici stav
Stavajici zajisténi prostorové polohy koleje v feSeném useku Zst. bude ponechano.

2.3.2 Predmét zajisténi

V ramci stavby bude zfizeno nové zajisténi prostorové polohy vSech dopravnich koleji (1, 2,
3, 4, 5 a 6) v usecich, kde se zfizuje novy Zeleznitni svrSek nebo dochazi ke smérové a
vySkové upravé stavajici koleje.

Pro zajisténi PPK bude vyuzito stavajici ZBP. V ramci tohoto objektu se v soupisu praci
uvazuje pouze s lokalnim doplnénim zajistovacich znacek (konzolové, hfebové) pro pfipad
demolice stavajicich v ramci stavby.

2.3.3 Typ zajistovaci znaCky

K znacCka konzolového typu, umisténa na podpéfe trakéniho vedeni, na specialnim
kovovém sloupku v betonovém zakladu, na betonovych nebo ocelovych konstrukcich apod.,

H znacka hrebova, zapusténa do zakladu TV, fimsy, do nastupisté. (Zhotoveny jsou
z kovu, vzdorujicimu povétrnosti (vrtule). Stitek s popisem zakladnich parametrli se umisti
v blizkosti znacky na vhodny podklad (stozar TV).)

2.3.4 Oznaceni zajist'ovacich znacek

Oznaceni se sklada ze zkratky dané umisténim znacky a z €isla znacky. Podle umisténi
oznacujeme zajistovaci znacky:

TVznacka je umisténa na stozaru trakéniho vedeni (na zakladu nebo stozaru),

ZZ znaCka umisténa mimo stozary TV a jejich zaklady.

Pro stanoveni oznaceni zajiStovaci znacky plati tyto zasady:

e U elektrizovanych trati je oznaceni zajiStovaci znacky totozné s Cislem podpéry
trakéniho vedeni, na které je znacka umisténa,

e je-li tfteba znaCku osadit mimo podpéru trakéniho vedeni, je tato znacka oznagena
zkratkou ZZ a dale nasleduje Cislo, které je sloZzeno z pofadového Cisla znacky
(vlevo od osy koleje ve sméru staniCeni - 1, 3 atd., vpravo pak - 2, 4 atd.) a Cisla
nejblizSi pfedchozi podpéry trakéniho vedeni. Mezi tato Cisla jsou vloZzeny nuly tak,
aby Ccislo bylo vzdy C&tyfmistné (napf. pro znacky umisténé mezi podpérami
trakéniho vedeni 24 a 26 je oznaCeni ,ZZ 2024”, ,ZZ 4024” apro znaCky
nachazejici se vlevo napf. mezi podpérami trakcniho vedeni 117 a 119 je ,ZZ
11177, ,ZZ 3117” atd.),

e pro oznaceni zajiStovacich znacek na neelektrizovanych tratich je zvolen mistni
systém znacCeni Cisly v aritmetickém pofadi s narlGstem ve sméru pribéhu
staniCeni (napf. ZZ 12). DodateCné osazena zajiStovaci znaCka na
neelektrizované trati se oznaci indexem (napf. ZZ 12A). Na neelektrizovanych
dvoukolejnych tratich se oznacuji znaCky vlevo trati podle sméru staniceni lichymi
Cisly, vpravo trati sudymi Cisly.

2.3.5 Stanic€eni zajist'ovacich znacek

StaniCeni zajistovacich znacek se udava vkm na Sest desetinnych mist. Podrobnosti
stanovuje pfedpis SZDC (CD) M21, pfiloha ¢.4.

2.3.6 Umisténi zajistovacich znacek
Zajistovaci znaCky musi byt umistény tak, aby mohly byt vyuZity k méfeni vodorovné
vzdalenosti (0) a vySkového rozdilu (v).

Na elektrizovanych tratich se zajiStovaci znacky osazuji na podpéry trakéniho vedeni nebo
na jejich zaklady (popft. i do zakladu kotevnich lan trakéniho vedent).
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2.3.6.1 Vzdalenost mezi zajiStovacimi znaCkami

Zajistovacimi znaCkami se zajisStuji vSechny charakteristické body koleje. Pfitom na
neelektrizovanych tratich jsou osazovany pfednostné v bodé nachazejicim se na normalovém
pramétu charakteristického bodu k ose koleje. Na elektrizovanych tratich je poloha
charakteristickych bodl vztazena k zajisStovaci znacce osazené na nejblizSi podpére trakéniho
vedeni.

PFi zajisténi prostorové polohy dalSich bodu koleje nesmi vzdalenost mezi zajiStovacimi
znackami presahnout v pfimém Useku 200 m. V oblouku je doporuCena vzdalenost uvedena
v tab. 2 pfedpisu SZDC S3 dil lll.

2.3.6.2 Vzdalenost zajiStovacich znadek od osy koleje

Vzdélenost zajiStovacich znaCek od osy koleje a strana trati, na kterou se zajiStovaci
znacky osadi, se urci podle mistnich pomérd. Vzdalenost zajiStovaci znacky od osy koleje je 3
000 - 10 000 mm (se souhlasem ST 2 600 mm). v obvodu ZST se stanovi maximalni vzdalenost
zajisStovacich znacCek od osy koleje po dohodé se ST, avdak nejvice 17 500 mm. Vyjimecné ve
stanicich maze byt podle mistnich podminek i blize - min. 2 200 mm od osy koleje.

2.3.6.3 VySkové umisténi zajiStovaci znacky

Zajistovaci znaCky se osazuji tak, aby se jejich vySkovy znak nachazel pokud mozno
50 mm nad projektovanym temenem prevySeného kolejnicového pasu. Tam, kde stabilizace
znacky neni v této urovni mozna, lze znacku umistit tak, aby se jeji vySkovy znak nachazel ve
vySce projektovaného temene prevyseného kolejnicového pasu s maximalni toleranci:

e 1200 mm - pro vzdalenost zajiStovaci znacky od osy koleje do 5 m,
e +300 mm - pro vzdalenost zajiStovaci znacky od osy koleje do 10 m,

e +400 mm - pro vzdalenost zajiStovaci znacky od osy koleje do 17,5 m.
Nelze—li splnit ani tuto podminku, musi byt umisténi schvaleno ST.

2.3.7 Zpusob umisténi zajistovacich znac¢ek

Na elektrizovanych tratich se zajiStovaci znaCky osazuji zasadné na podpéry trakéniho
vedeni nebo do jejich betonovych zakladl (resp. zakladu kotevnich lan).

V Zelezni€nich stanicich nebo zastavkach v prostorach nastupist se znacky zapusti do
urovné povrchu pevného nastupisté (ne do odnimatelnych betonovych desek) nebo do bo&nich
stén stabilnich stavebnich objektu.

U mostd s pribéznym kolejovym lozem se zapusti zajiStovaci znacka na konci mostu do
parapetu na opéfe ve vzdalenosti od osy koleje podle mistnich pomért. U delSich mostu se
umisti mezilehlé zajisStovaci znacky v zavislosti na mistnich podminkach tak, aby odpovidaly
zasadam uvedenym v dilu Il pfedpisu SZDC S3. U most(i bez pribé&zného kolejového loze se
zajistovaci znacky osadi do parapet na opérach.

U koleji podél opérnych Ci zarubnich zdi se osadi zajiStovaci znaCky podle mistnich
podminek.

2.3.8 Volba typt zajist'ovacich znacek

Na elektrizovanych tratich se osazuji konzolové znaCky na podpéry trakCniho vedeni
a pfipadné na jejich zaklady. v odivodnénych pfipadech Ize konzolovou znaCku osadit na
betonové a kovové konstrukce jinych objektt Zeleznini dopravni cesty. Na mostnich objektech
Ize pouzit hfebovou znacku v mostnim parapetu.

2.3.9 Upevnéni zajistovacich znacek

Zpusob pfipevnéni konzolové zajiStovaci znacky je odvisly od podkladového materialu
(beton, ocel), jeho rovinatosti (pfipadné priméru sloupu). Na trati se da prfedpokladat upevnéni
predevsim na betonové sloupy TS, z ¢asti téz do jejich zakladl, pokud jsou situovany ve svahu
zarezu za odvodriovacim zafizenim (nejsou umistény ve stezce).
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2.3.10 Body stavajici vyty€ovaci sité
Seznam bodl vytyCovaci sité vcetné geodetickych udaju jsou obsahem Geodetické

dokumentace ¢€asti I. 3. Navrh vytyCovaci sité. Sou€asti grafické ¢asti Navrhu vytyCovaci sité
jsou i stavajici body zelezniéniho bodového polohoveho pole.

2.3.11 Zaméreni zajist'ovacich znacek

Definitivni podoba zajiStovacich znaCek bude vychazet z realizace projektového zaméru.
Zaméfeni bude provedeno odborné zpusobilymi osobami dle zakona 200/1994 Sb. o
zeméméfictvi, § 3, ovéfeni dokumentace téZ dle vyhlasky CUZK &. 31/1995 Sb nejpozdsji pred
zahajenim trvalého provozu. Zaméfeni znaCek bude provedeno z platné a ovérené vytyCovaci
sité a mikrosité. VysSkovy systém, pouzity v dokumentaci, je Baltsky po vyrovnani (Bpv),
soufadnicovy systém Jednotné trigonometrické sité katastralni (S-JTSK). Pravouhlé soufadnice
v metrech se uvedou na tfi desetinna mista, sférické na stupné, minuty a vtefiny na 5
desetinnych mist.

2.4 \Vystroj trati

V ramci stavby bude zfizena vystroj trati v useku feSené Zst. Roudnice nad Labem pouze
v feSeném useku. V mistech bez kolejovych uprav budou provedeny pouze v nezbytné nutném
vyvolaném rozsahu.

Vystroj trati je v dokumentaci navrzena pouze pro rychlostni profily V, Vizpa V.

2.4.1 Vstupni udaje

Z oboru, které urCuje kapitola 32 TKP, je obsahem tohoto stavebniho objektu navrh
instalace tratovych znaCek pro FfeSeny uUsek stavebnich udprav, a to umisténi navésti
rychlostnikd, predvéstnikl, stani€niki a nameznikd. Napisy nazvi ZelezniCnich zastavek
a stanic a jejich umisténi fesSi objekt orientacniho systému. Navéstidla a pfedvésti jsou soucasti
PS zabezpedovaciho zafizeni.

Umisténi jednotlivych prvku vystroje trati je patrné z pfilohy €. 10 — schéma vystroje trati.

2.4.2 Obecné podminky pro vyrobu a osazeni navésti

Pro rozmery a popis jednotlivych navesti plati vzorove listy fady ZT — Zafizeni trati
a predpis SZDC D1. Zelezobetonovy hektometr, tunelovy a mostni stani¢nik popisuje predpis
SZDC M21. Umisténi, vyrobu a osazeni znaCek pro zajisténi polohy koleje urcuje predpis SZDC
S3 — Zelezni¢ni svriek, dil Il a geodetické normy.

Provedeni veskerych navéstidel zafizeni trati musi_ odpovidat Obecnym technickym
podminkam pro neproménna navestidla ¢j. S 816/2017-SZDC-O13 ucinnych od 1. 5. 2017.
Navéstidla mohou dodavat pouze firmy, které maji se SZDC podepsané Technické podminky
dodaci pro neproménna navéstidla.

U navésti, umisténych na samostatnych sloupcich, jsou navrzeny pozinkované sloupky
DN 60. Sloupky budou osazeny do monolitickych betonovych patek rozméru 0,45 m x 45m
hloubky 0,80 m s pouzitim ruéniho vykopu naslednym uvedenim stezky do plvodniho stavu.
Stani¢nik umistény mezi kolejemi musi svou vySkou respektovat prijezdny prifez platny pro
umistovani trpasli¢ich navéstidel.

Pfi osazovani patek je nutno respektovat realizované kabelové trasy. Minimalni vzdalenost
okraje tabule od osy koleje je 3000 mm + A.

Pro dodavky neproménnych navéstidel v gesci O13 musi mit vyrobce se SZDC uzavieny
Technické podminky dodaci.

2.4.3 Situovani jednotlivych navésti

Situovani je obecné dano staniCenim a vzdalenosti od osy koleje pfilehlé ke znacce nebo
navéstidlu.
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Umisténi a osazeni stani¢nikli, meznikl a znac¢ek pro zajisténi polohy koleje zasadné
urCuje provadéci vyhlaska €. 177/1995 Sb., o stavebnim a technickém fadu drah, k zakonu ¢.
266/1994 Sb., odrahach, v § 20. Pro situovani staniCniku je nutné respektovat predpis
SZDC M 21.

Umisténi, vyrobu a osazeni navéstidel a dalSich znadek zafizeni trati pFedpisuji
vzoroveé listy fady ZT — Zafizeni trati. Situovani a navéstni znaky uvedenych navéstidel
predepisuje pfedpis SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis. Jejich umisténi vzhledem
k odvodfiovacimu zafizeni uréuje &lanek &. 171 predpisu SZDC S 4 Zelezniéni spodek. Zasady
zfizovani a pouziti systému stani¢eni obsahuje predpis SZDC M 21 Topologie sité a stanieni
trati zelezni¢nich drah. Ustanoveni uvedenych predpist je nutné dodrzet pfi realizaci vSech tfi
obort kapitoly 32 TKP. Vybrané vyrobky pro zelezni¢ni svrSek, na které jsou zpracovany
,Obecné technické podminky”, musi byt pro pouziti do koleji SZDC s.o. schvaleny a musi mit
platné ,Osvédéeni SZDC".

Presné umisténi jednotlivych navésti vystroje trati je uvedeno v pfiloze 10 tohoto SO
— Schéma umisténi vystroje trati.

2.4.4 Napln stavebniho objektu
o Navést ,Tratova rychlost® — rychlostnik ,N“
o Navést ,OCekavejte tratovou rychlost* — pfedvéstnik ,N*
e Navést ,Posun zakazan*
e Navést ,Hranice koleje” - nameznik
e Navést Kilometricka poloha“ - hektometrovnik

2.4.4.1 Navést — Tratova rychlost (rychlostnik)

Navést bude osazena dle rozhodnuti GR SZDC na zakladé navrhu OR o zavedeni
maximalni tratove rychlosti. Navést se umistuje na sloupy TV, pfip. na vlastni sloupek.

V dokumentaci je uvazovano s instalaci rychlostnikt pro klasické soupravy s nedostatkem
pfevyseni 130 mm, pro klasické soupravy a pro naklapéci soupravy. Rychlostniky pro soupravy
s nedostatkem pfevy3eni 150 mm osazeny nebudou.

Podkladem pro navrh osazeni navésti jsou rychlosti z grafu rychlosti (Souhrnna ¢ast, B.7
Graf dynamického prubéhu rychlosti).

Rychlostniky “N* [120/130] v km 475,351 smér USTi NAD LABEM u kleje &. 1 budou
doplnény indikatorovou tabulkou se Sipkou tak, aby bylo patrné, Ze dolni a horni rychlostnik ,N*
plati pro kolej €. 1 a ne pro kolej €. 3a.

U koleje €. 3a smér StraSkov bude rychlostnik ,N“ s hodnotou [50] umistén ve stavajici
poloze v km 475,450.

Rychlostniky ,N“ z km 476,289 budou pfemistény do km 475,351. Rychlostniky ,N“ v km
476,990 budou zruSeny.

Rychlostniky ,N“ v km 476,306 mezi kolejemi €. 1 a 2 a mezi kolejemi 1 a 3 je nutné umistit
na nizkém sloupku.

Aby i strojvedouci, ktefi fidi drazni vozidlo ve sméru USTi NAD LABEM a jedou po kolejich
€. 3, 4, 6 védéli, jakou rychlosti mohou jet poté, co minou obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu
navéstidlu L3, L4, L6 byly v km 477,040 (pfed zaCatek vyhybky €. 36) doplnény rychlostniky ,N*
s hodnotou [140].

2.4.4.2 Navést — OCekavejte tratovou rychlost (pfedvéstnik)
Navést se umistuje na sloupy TV (pfipadné na vlastni sloupek). Navést se umistuje pied
nejbliZ8i nasleduijici rychlostnik na vzdalenost nejméné:

e 1000 m — pro traté s rychlosti vy88i nez 100 km/h do rychlosti 120 km/h; pro traté s
rychlosti vysSi nez 120 km/h do rychlosti 160 km/h, jen pokud je nafizeno snizeni
rychlosti nejvySe o 50 km/h.
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Predvéstnik ,N“ v km 476,286 mezi kolejemi €. 1 a 2 a mezi kolejemi 1 a 3 je nutné umistit
na nizkém sloupku.

Pfedvéstniky ,N“ v km 476,286 nejsou umisténé na stanovenou vzdalenost (dle ¢l. 1349
predpisu SZDC D1), proto budou doplnény naveésti ,Zkracena vzdalenost".
2.4.4.3 Navést — Posun zakazan

Navést bude osazena v ose koleje €. 5 v km 476,573 na dynamické zarazedlo.

2.4.4.4 Navést — Kilometricka poloha

V zst. Roudnice nad Labem jsou v souCasné dobé v celém feSeném useku umistény
Zelezobetonové stani¢niky mezi kolejemi 1 a 2.

V dokumentaci je navrzeno vyuziti stavajicich zelezobetonovych stani¢nikd umisténych do
spravné polohy. Pro rozméry, material a popis t&chto prvka plati predpis SZDC M21. Staniéniky
budou osazeny do pfesné polohy tak, aby nedoslo k zakryti jinych navésti nebo navéstidel a dle
mistnich podminek.

2.4.45 Navést — Hranice koleje (nameznik)

V Zst. Roudnice nad Labem budou osazeny navésti ,Hranice koleje“ (namezniky),
upozornujici na sbihajici se koleje. Upozorfiuje na hranice, pfes kterou nesmi presahovat
vozidlo, aby nebyla ohrozena jizda vozidel po sousedni koleiji.

Umisténi nameznikd u jednotlivych vyhybek je patrny ze situace (pfiloha &. 2) resp. pfiloha
€. 10 Vystroj trati.
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3. NAVRH TECHNICKEHO RESENI — ZELEZNICNIi SPODEK

3.1 VsSeobecné zasady

e Rozsah uprav zeleznicniho spodku vychazi ze zadavacich podminek. Rozsah byl dale
upraven na zakladé pozadavku investora vznesenych na vyrobnich poradach.

e Sanace zel. spodku se provede v Usecich kde bude rekonstruovan zelezni¢ni svrsek.

e Pfi navrhu sanacnich opatfeni budou respektovany pozadavky kladené na Zeleznicni
spodek predpisem SZDC S4 Zelezni¢ni spodek, TKP (Technické a kvalitativni
podminky staveb statnich drah v platném znéni) a navazujicimi pfedpisy.

e Sanace Zel. spodku bude provadéna technologii se snaSenim kolejového rostu.

3.2 Navrh prazcového podlozi

V ramci zpracovani pfipravné dokumentace byl jako podklad pro zpracovani navrhu
prazcového podlozi proveden pruzkum prazcového podlozi. V ramci zpracovani projektové
dokumentace byl tento prizkum ovéfen a doplnén podrobnym geotechnickym prizkumem.
Prizkum byl zaméfen na zjisténi stavajici skladby drazniho télesa v mistech budoucich koleji
avyhybek ve vySe uvedeném useku zelezni¢ni trati. Cilem prizkumu bylo ovéfeni
geotechnickych vlastnosti zemin v zemni plani a pfipadné ovéfreni urovné hladiny podzemni
vody.

Navrh konstrukce prazcového podlozi bude zpresnén po sejmuti kolejového rostu
a provedeni zkousek v rozsahu a provedeni podle predpisu SZDC S4 Zelezni¢ni spodek
a Technicko kvalitativnich podminek staveb statnich drah, oboje v plném znéni; vysledny
navrh podléha odsouhlaseni zastupce SZDC, s.0. Stavebni spravy Zapad.

Ve vSech staniCnich koleji, kde se uvazuje se zfizenim nového Zelezni¢niho spodku, jsou
navrzeny jednotlivé typy konstrukce prazcového podlozZi v zavislosti na charakteru zemin zemni
plané a hodnoté modulu pfetvarnosti. Jejich oznaceni vychazi z oznaceni podle Cl. 9 pfilohy 6
predpisu SZDC S4.

Navrh konstrukce prazcového podlozi v pfechodovych oblastech mostnich objektl vychazi
z pozadavku €l. 106 predpisu SZDC S4 a pfilohy 24.

PFi navrhu prazcového podloZi byl respektovan piedpis SZDC S4. Dle pfilohy 6, tabulky &.1
tohoto predpisu se fadi tato trat do kategorie celostatnich trati pro rychlost vétsi nez 120 km/h
a men8i nez 160 km/h. Minimalni poZadované hodnoty modulu pfetvarnosti jsou:

¢ hlavni tratové a hlavni stani¢ni koleje:

o hodnota modulu pfetvarnosti zemni plané Eo = 30 MPa

o hodnota modulu pfetvarnosti plané zel. spodku Ep =50 MPa
o piedjizdné koleje ve stanicich na tratich celostatnich:

o hodnota modulu pfetvarnosti zemni plané Eo =20 MPa

o hodnota modulu pfetvarnosti plané zel. spodku Ep =40 MPa
o ostatni koleje ve stanicich na tratich celostatnich:

o hodnota modulu pfetvarnosti zemni plané Eo =15 MPa

o hodnota modulu pfetvarnosti plané Zel. spodku Ep =30 MPa
e prechodové oblasti mostnich objektl v hlavnich a predjizdnych kolejich:

o hodnota modulu pfetvarnosti plané zel. spodku Ep =80 MPa
e prechodové oblasti mostnich objektl v ostatnich kolejich:

o hodnota modulu pfetvarnosti plané Zel. spodku Ep =60 MPa
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VSechny konstrukce Zelezni¢niho spodku jsou posouzeny s ohledem na ochranu zemni
plané pfed nepfiznivymi u€inky mrazu.

e Mrazovy index je v daném useku Imn=350°C.den

e Hloubka promrzani hyr = 0,84 m
PFi navrhu byly uvazovany nasledujici vstupni hodnoty material(:

o SEBIKOAM ... E =80 MPa

e cementova stabilizace (dovezena z centra) ..........cccceeeeeeeen. E =150 MPa
Minimalni miry zhutnéni konstrukcnich vrstev jsou:

o Stérkodrt:

o Nesoudrzné — relativni ulehlost — Id min. 0,80 pfi vihkosti 4-8%

3.2.1 Vysledky prizkumu prazcového podlozi

Na Hnévickém zhlavi pod KV22 byly pod Stérkovym loZzem z archivni sondy KS 07
zastizeny v hl. 0,4 m — 0,75 m pisky s pfimési (S3 S-F) a v hloubce 0,75 m jil pis€ity (F4 CS).
V sondé byl naméfen Eor=10 MPa. V této oblasti je ponechana navrzena skladba prazcového
podlozi z PD firmou GeoTec-GS.

Ve stfedu stanice (archivni sondy KS01 — KS06) byly zastizeny v hl. 0,35 — 0,75 pisky
s pfimési a pisky s pfimési jemnozrnné zeminy (S3 S-F, G3 G-F). V sondé KS04, KS05, KS06
byla v hl. 0,3 m — 1,15 m zastizena Skvara (S3 Y, G3 Y) s hodnotami modulu pfetvarnosti
v rozmezi E,=21,9 — 70,3 MPa.

V ramci doplfujiciho prizkumu pro DSP byly vkoleji ¢ 4 doplnény kopané sondy
(KS01-KS06).

V KS 01 a KS 02 byly zastizeny v hl. 0,75 — 0,92m pisky s pfimési jemnozrnné zeminy
(S3/S-F) a vKS 03 v hl. 0,85 — 1,05m pisky hlinité (S4/SM). V KS 04 v hl. 0,9 — 1,01m byl
zastizen Stérk s pfimési jemnozrnné zeminy (G3/G-F). V sondach KS 03, KS 05 a KS 06 je
zastizena uz od hl. 0,75m — 1,1m Skvara. Naméfené moduly pfetvamosti jsou v rozmezi
E.=18,2 — 93,8 MPa.

A ohledem na vysledky KS 05 a KS06 byla upravena navrzena konstrukéni vrstva Stérkodrti
z PD. Od zacatku nového nastupisté €. 3 az cca ke KV 30 je tloustka Stérkodrti upravena na
tl. 0,25 m. Sanace v koleji & 4 je navrzena i pfes naméfené vysoké hodnoty modulu
pfetvarnosti z divodu, Ze projektant nemuze zarucit nepoSkozeni zemni plané béhem stavby.

V archivni sondé KS08 byla zastizena Skvara (G3 Y) v hl. 0,75 — 0,95m.

V oblastech, kde byla zastizena Skvara, je nutné, aby se pfi stavbé zemni prace
provadély za dobrého poc€asi, ne za desté.

Vodni rezim byl v celém uUseku klasifikovan jako pfiznivy, pouze vyjimecné jako nepfiznivy
(KS07), namrzavost byla stanovena jako nenamrzava (N) aZz mirné namrzava az namrzava
(MN-N), pouze lokalné jako nebezpe&né namrzava (NN) nebo nenamrzava (NE).
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tabulka 3.2-1 — Viysledky kopanych sond

ZST Roudnice nad Labem
3 £ g Z =
& GE = = = & 8 _ ? % §'§' >0 % é)E
£ g | @8 2 sz, | 82 &5 = 8 |382 |35 |33
5 52 | =5 E EEZS | &5 S% 3 § |88. |&3, |8385
0 nx no =} N ~NO © oY Ya > P4 =’aul OanN |xXEauw
nova kolej 3
476,467/3 3 476,467 vlevo G3 G-F SuU roste P N 70,3 1,0 70,3
476,590/5 5 476,590 vlevo S5SC UL roste P N 53,6 0,9 48,2
476,690/5 5 476,690 vlevo S3 S-FY SuU roste P N 24,3 0,9 21,9
476,790/3 3 476,790 vlevo G2 GP SuU roste P NE - - 30,09
nova kolej 5
476,467/5 5 476,467 vlevo G3 G-F SuU roste P N 28,1 1,0 28,1
476,550/5 mimo 476,550 mimo G4 GMY SuU klesa P NE - - 30,09
nova kolej 4
476,015/6 6 476,015 vpravo F4 CS T roste NE NN - - 10,09
476,115/6 6 476,115 vlevo G3 G-FY SU roste P N 60,8 1,0 60,8
KS01 6 476,215 stfed G3 G-FY UL konstantni P MN-N 71,4 1,0 71,4
KS02 6 476,315 stfed G3 G-FY UL konstantni P MN-N 93,8 1,0 93,8
KSO03 6 476,415 stred S4 SMY UL roste P MN-N 44,1 0,9 39,7
KS04 6 476,515 stred G3 G-FY UL roste P MN-N 40,2 1,0 40,2
KS05 6 476,615 stied S4 SMY UL konstantni P MN-N 20,2 1,0 18,2
KS06 6 476,705 stied G4 GMY UL roste P MN-N 20,5 1,0 20,5

Vysvétlivky: Y hodnota stanovena podle odborného odhadu
ulehlost: UL — ulehly, SU — stfedné ulehly
vodni rezim: P — pfiznivy, N — nepfiznivy, VN — velmi nepfiznivy
namrzavost: MN-N — mirné namrzava aZz namrzava, NN — nebezpeéné namrzava

Archivni sondy provedeny firmou GeoTec-GS (2015) jsou vyznaleny kurzivou, parametry k témto
sondam byly prevzaty z archivni zpravy.

Podrobné vysledky jednotlivych kopanych sond (archivnich i doplfiujicich) jsou uvedeny
v pfiloze v Easti B.14 Doplrikové prizkumy.

3.2.2 Navrh sanace prazcového podlozi

Podle zemin a hornin vyskytujicich se v pfedpokladané urovni zemni plané byly sanované
koleje rozdéleny do kvazihomogennich blokd. Bylo stanoveno hraniéni staniCeni (nové)
jednotlivych kvazi-blokd, navrhovy modul pretvarnosti, propustnost, namrzavost, pfipustna
hloubka promrzani a vodni rezim zastizenych zemin.

Vrstva starého Stérkového loze nebyla pfi navrhu unosnosti prazcového podlozi uvazovana,
predpoklada se, zZe vyslednou unosnost nezhorsi.
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tabulka 3.2-2 — Navrhovana sanace Zel. spodku v rekonstruovanych kolejich

| staniceni (km) | délka | typ [dovolenat.] rychlostModul pretvérnost| Typ Skladba vrstev ? Zeminy Eor | Kvalita | Vodni
kolej ¢. . . .. |Namrzavost|
od do (m) traté |promrznuti| km/h |E, (MPa)[Ey (MPa)( konstr. (shora dolé) zemni plané | (MPa) |dopodioz| rezim
Koleje
3 476.499 | 476.763 | 264 hlawni 0.50 80 20 40 typ 2.2 0,25 §td G3, 85,83, G2[ 22 V P NE -N
475.978 | 476.070 | 92 hlawni 0.15 60 20 40 typ3.1 | 0.253td + 0.20 Ik + geom40 F4 10 V N NN
4 476.070 | 476.449 | 379 hlawni 0.50 60 20 40 typ 2.1 0,20 §td G3, 4 40 VK P MN-N
476.449 | 476.776 | 310 hlawni 0.50 60 20 40 typ 2.2 0.25 §td S4, G4 20 V-K P MN - N
5 476.463 | 476.582 | 119 hlawni 0.50 50 15 30 typ 2.1 0,20 $td G3, G4 28 N-V P NE -N
Vysvétlivky:
SEA . Stérkodrt fr. 0-32 mm
K e, lomovy kémen (drcené kamenivo) fr. 0-125mm

geom40 vyztuzna geomfiz, pevnost v tahu min. 40 kN/m

P pfiznivy
nepriznivy

mirné namrzava
namrzava

nebezpecné namrzava
nenamrzava

e kolejové loZze — 350 (resp. 300) mm pod prazcem

o Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 200 mm (resp. 250 mm), zhutnéni na hodnotu
relativni ulehlosti min Ip = 0,95

Typ 3.1

e Kkolejové loZze — 350 mm pod prazcem

e Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 250 mm, zhutnéni na hodnotu relativni ulehlosti
min Ip = 0,95

e lomovy kamen (drcené kamenivo fr. 0 — 125 mm) — 200mm, zhutnéni na hodnotu
relativni ulehlosti min Ip = 0,95

e biaxialni geomfiz, pevnost v tahu min. 40 kN/m

Podrobnéji je rozsah sanace Zel. spodku v jednotlivych kolejich patrny z pfilohy
€. 2 Situace. Posouzeni navrhu prazcového podlozi je uvedeno v pfiloze &. 3 této TZ.

3.2.2.1 Posouzeni prazcového podlozi z hlediska promrzani
Posouzeni prazcového podloZi na promrzani bylo provedeno pro nejméné pfiznivou
kombinaci vodniho reZzimu a namrzavosti zemin dané oblasti. Vysledky jsou shrnuty
v nasledujici tabulce. V ostatnich pfipadech je kombinace vodniho rezimu a namrzavosti zemin
pFiznivejsi.
tabulka 3.2-3 — Posouzeni PP na promrzani

parametr hodnota
druh traté A
mrazov;'f’indez( Imn_(°C.dpn) 350
(obr.1 pfil.7 pfedpisu SZDC S4)

vodni rezim N
namrzavost zemin v podlozi MN
hloubka promrzani prazcového podloZi od povrchu prazc(i hpr = 0,045 . V lmn(m) 0.84

(81.9 p¥il.7 predpisu SZDC S4)
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parametr hodnota
dovolenva'} hlo%bka.promvrzénl' hzdov (M) 015

(tab.2 pfil.7 pfedpisu SZDC S4) '

tloustka Stérkového loZe v&etné vysky prazce hk (m) 0,57
sypanina konstruk&ni vrstvy Stérkopisek
soudinitel tep. vodivosti $térkopisku Asp (W.m1.K-1) 2,3

min. poZadovana tloustka Stérkopisku s ohledem na promrzani hsp (m) 0,12

min. poZadovany tepelny odpor $térkopisku Rsp (m2.K.W-1) 0,052

soucet ... hk + hsp + hzdov 0,57+0,12+0,15=0,84
konstrukéni vrstva z hlediska promrzani je nutna
navrhovana sypanina konstrukéni vrstvy Stérkodrt’ 0/32
soudinitel tep. vodivosti sypaniny konstrukéni vrstvy - térkodrt An (W.m1.K-1) 2,0

min. pozadovana tloustka Stérkodrté 0/32 s ohledem na promrzani hn (m) 0,10

tepelny odpor navrhované vrstvy Rn (m2.K.W-1) 0,052

hloubka promrznuti podkladni vrstvy 0,27

tloustka ochranné vrstvy 0,15

hloubka zlepSenych zemin 0,45
dovolena hloubka promrznuti zlepSenych zemin (1/3) 0,15
nedovolené promrzani zlepSenych zemin -0,03
dovolena hloubka promrznuti zlepSené zeminy vyhovuje

3.2.3 Obecné zasady realizace prazcového podlozi

Podkladni vrstvy pod Stérkovym loZzem jsou navrzeny ze $térkodrti, v min. tl. 0,20 m
(nachazi se pod uhlem 45° od lozné plochy prazct v dané koleji).

Konstrukéni vrstvy prazcového podlozi musi byt pfi nesplnénim filtracniho kritéria
ochranény pfed pfipadnym pronikanim jemné frakce polozenim filtraéni geotextilie.

Lomovy kdmen (drcené kamenivo) musi splfiovat pozadavky CSN EN 13242,
Vrstvy stabilizované zeminy (SC):

o

V oblastech zesilené konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) je navrzena vrstva
zeminy stabilizovana cementem. NeuvaZuje se s vyuzZitim stavajicich materialu
v ramci stavby, veSkery material na stabilizované zeminy bude nakupovan novy.
Vrstva stabilizované zeminy bude provedena na Sitku 2,50 m od osy koleje,
v Usecich s trativody je dotazena az k vnitfni svislé sténé ryh.

= V prostoru nastupist bude stabilizace provedena i pod nastupiStnim

prefabrikatem cca na Sitku 2,840 m.
= Pod koleji €. 2 u schodisté na nastupisté €. 3 bude stabilizace provedena

v rvi

v nutné délce pouze na min. Sitku 2,5 m od osy koleje, aby nedoSlo k
“podkopani“ nosné konstrukce schodisté.

Navrzena tloustka zlepSenych zemin se rozumi po zhutnéni.
Vesdkere podrobnosti k provadéni stabilizace stanovuje pfedpis S4, Pfiloha 13.

= Na vrstvé stabilizované zeminy E; sap musi byt dodrzen modul pfetvamosti
min. 60 MPa.

= Relativni ulehlost ID ma byt min. 0,9, Proctor Standart PS min. 100 %.
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o Pozadavky na Stérkodrt stabilizovanou cementem musi byt v souladu
s CSN EN 14227-1. Dodavatel tohoto materialu musi dolozit spinéni pozadavku
dle CSN EN 14227-1 se zatfidénim:

= stabilizace, typ 1,
= tfida pevnosti (pevnost v prostém tlaku) min. C3/4, |épe vSak vic.

o Dodrzeni vSech pozadavkl dle S4 musi byt rovnéz dolozeno. Jedna se zejména
0 doloZeni spInéni pevnostnich pozadavku a odolnosti proti mrazu (ve smyslu
pozadavku CSN EN 14227-1 kap. 8.2).

3.2.4 Pouziti antivibrac¢ni rohoze

Ugelem antivibraénich rohoZi je zamezeni, resp. omezeni prenosu vibraci z provozu
ZelezniCnich vozidel do Zelezni¢niho spodku a tudy do zemin, resp. hornin v podloZi
Zeleznitniho télesa a dale do okolni zastavby. Proto se tyto rohoZe kladou na plan télesa
Zelezni¢niho spodku, nebo pfimo na zemni plan. Zvlastni pozornost je nutné vénovat tomu, aby
nedochazelo ke vzniku prfenosovych ‘mustkd” v mistech, kde jsou do Zelezni¢niho télesa
zabudovany dalSi objekty, jako napf. zaklady stozaru TV, néastupidté, Zeleznicni pfejezdy,
trativodni Sachty apod.

V koleji €. 3 (km 476,650 - 476,697) v prostoru 1. nastupisté, kde je stavajici vypravni
budova podsklepena se navrhuje umisténi antivibracni rohoze na upravenou zemni plan a také
na svislou sténu podsklepeni, aby se vyloucilo riziko vzniku “muastkd“. RohoZ bude na svislé
sténé vyvedena do urovné 50 mm nad horni povrch Stérkoveého loze. Umisténi antivibracni
rohoze je zakresleno ve vzorovém pficném Fezu km 476,681. Navrhujeme antivibraéni rohoz
z recyklovaného materialu tl. 23 — 25 mm.

3.2.5 Podminky a montaz antivibra¢ni rohoze

Antivibraéni rohoZz je umisténa pfimo na zemni plan az ke svislé sténé trativodni ryhy. Pfed
vkladanim antivibratni rohoze je tfeba provést odvodnéni prazcového podlozi a vytvorit
zhutnénou plan v pozadovaném sklonu. Podklad pro poloZeni antivibraCnich rohozi musi byt v
kazdém pfipadé maximalné rovinaty, bez vystupujicich ostrych zrn nebo naopak vyjetych koleji,
aby bylo zaruéeno maximalné ucelné uloZeni rohozi a jednak zamezeno jejich prorazeni. Takto
pfipravena zemni plan jiz nesmi byt pojizdéna zadnymi stavebnimi mechanismy ani nakladnimi
auty!

RohoZe se kladou na plan ruéné a podle typu se bud kladou na sraz, nebo s pfeplatovanim.
RohoZe nesmi byt pfimo pojizdény Zadnymi mechanismy ani dopravnimi prostfedky. Na
poloZené rohozZe se rozprostie vrstva Stérkodrti. Pfitom je nutné dbat na to, aby nedoslo k jejich
posunuti nebo poskozeni. Stérkodrt se zhutni b&Znym zplsobem.

Na svislé stény betonovych prvkl v kolejisti se antivibracni rohoze pfipevriuji nalepenim
lepidlem na polyuretanové bazi. Vhodné lepidlo a konkrétni technologicky postup lepeni stanovi
vyrobce rohozi.

Podklad pro lepeni rohozi musi byt suchy a Cisty. Rovnéz rohoze urené k nalepeni musi
byt suché a Cisté. Po natfeni lepidla a pfitisknuti rohozi se zajisti na dobu potiebnou pro
zaschnuti lepidla pfitazenim sponami z betonafského dratu 6 mm.

3.2.6 Zesilena konstrukce prazcového podlozi — (ZKPP)

Zesilené konstrukce prazcového podlozi jsou navrzeny v misté prfechodu télesa
zelezni¢niho spodku na stavbu zelezniéniho spodku.

Konstrukce ZKPP je navrzena v nasleduijici skladbé:

e Kkolejové loZze — 350 mm pod prazcem
e Stérkodrt frakce 0-32 mm — 200 mm
e stabilizace cementova dovezena z centra — 450 mm
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ZKPP jsou navrzeny podle nasledujicich zasad:

e na stavajicich tratich se pfechodova oblast provadi na délku Ho + 5,0 m,
e pfechodova oblast musi byt vZdy provedena min. na délku 7,0 m a max. 20,0 m,

e prechodova oblast se provadi u stavajicich klenbovych mostnich objektll na
vzdalenost L/2 + 7,0 m od vrcholu klenby,

e ZKPP se zfizuje pouze u mostnich objektl, jejichz povrch nosné konstrukce je ve
vzdalenosti mensi nez 1,20 m od nivelety koleje,
e ZKPP se nezfizuje u trubnich propustkda,

o ZKPP se provadi na celou délku pfechodové oblasti s minimalni tloustkou konstrukéni
vrstvy 0,5m, pfechod zplné tloustky ZKPP na konstrukci prazcového podlozi
prilehlého tratového useku se provede vybéhem ZKPP délky 5,0 m s ukonéenim ve
sklonu 1:1.

e Pokud pfechodova oblast véetné ZKPP zasahuje do kolejového rozvétveni, musi byt
ZKPP provedena i pod nim.

tabulka 3.2-4 — Zesilena konstrukce prazcového podloZi

stavebni staniéeni SO délka | délka konstrukce ZKPP poznd | pozndmka | sanace v koleji
objekt | oyigené nové ZKPP | SO skladba pod mka pred SO| za SO
e ni (i koleji
(ev. km) (km) vybéhu é.
) (m)
(m)
8,6 025 &td 0,25 std
- 476,078 | 476,075 748 29 ’ 4 ZKPP most 0,201k | 0,20 std
0,45 sclc
8,6 geom40
11,8 0,25 std « “
115 0.45 sclc 5 0,20 std | 0,20 std
10-41 | 476,480 | 476,481 251 114 6,9 0,25 std 3 ZKPP most 0,25 §td | 0,25 std
11,7 0,45 sclc
11,4 0,25 std « “
11.4 0.45 sclc 4 0,25 std | 0,25 std
2273 0,25 std
! antivibraéni rohoz 3 0,25 s8td | 0,25 std
20,4 0,45 sclc
10-40 | 476,674 | 476,674 722 |..138 4,5 0,25 std 1 ZKPP | podchod ) )
13,8 0,45 sclc
13,8 0,25 std 2 . -
13,8 0,45 sclc
0,25 std vodarna « .
- 476,634 18 8 0.45 sclc 4 ZKPP Barborka 0,25 std | 0,25 std
Vysvétlivky:
Stérkodrt’ fr. 0-32 mm
cementova stabilizace dovezena z centra
vyztuzna geomfiz, pevnost v tahu min. 40 kN/m
3.3 Zemni plan

Zemni plan je navrzena sklonéna ve sklonu 5 % smérem k odvodnovacim zafizenim.

Vodorovna zemni plan je navrzena pouze u ZKPP nad mostem v evid. km 476,078 a
v koleji €. 1 a €. 2 nad podchodem v evid. km 476,674.

Zména sklonu se upravi zborcenou plochou na délku 6,0 m, v téchto usecich:

e vKkoleji €. 4 v km 476,031 — 476,037
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V koleji €. 5 za dynamickym zarazedlem bude zemni plan v délce cca 9 m vyspadovana ve
sklonu 2%.

Na povrchu zemni plané musi byt dosaZeno predepsaného modulu pfetvarnosti. Povrch
musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan, ktera by nespliovala tyto pozadavky, musi byt
rozruSena a upravena tak, aby pfedepsané pozadavky splnila. Konstrukéni vrstvy prazcového
podlozi musi byt ochranény pred pfipadnym pronikanim jemné frakce poloZzenim geotextilie.

Pred pokladanim konstrukéni vrstvy musi byt zemni plan odsouhlasena stavebnim
dozorem. Dokonéena zemni plan musi byt chranéna a pojezdy vozidel na stavbé po plani
musi byt minimalizovany.

3.4 Plan télesa zelezni¢niho spodku
Na zakladé pfipominek k PD (OTH) je v projektové dokumentaci navrzena sklonéna PTZSp
v pficném sklonu 5 %.

Vodorovna plan télesa Zel. spodku je navrzena pouze u ZKPP nad mostem v evid. km
476,078 a v koleji €. 1 a €. 2 nad podchodem v evid. km 476,674. Zména sklonu se upravi
zborcenou plochou na délku 6,0 m.

V koleji €. 5 za dynamickym zarazedlem bude plan télesa zelezniCniho spodku v délce cca
9 m vyspadovana ve sklonu 2%.

3.5 Navrh odvodnéni
Prazcové podlozi bude odvodnéno pomoci trativodd.

Mezi kolejemi €. 1 a €. 2 je stavajici trativod zfizen v ramci stavby “Modernizace trati
Hnévice — Hrobce“. Ve stavebnim postupu 0 bude ovérena funkénost trativodu
praplachem tlakovou vodou, jeho presna poloha a také hloubka. Pfesna poloha musi byt
ovérena jesté pred stavbou nového kabelovodu, aby nedoslo ke kolizi jak se stavajicim,
tak s nové navrzenym trativodem ¢i svodnym potrubim.

Do pfi¢nych fezu byly promitnuty stavaijici trativody. Poloha stavajicich trativodu je pfevzata
ze zaméfeni stavajiciho stavu a vy3ky trativodu z projektu “Modernizace trati Hnévice — Hrobce*
z roku 1997.

Sachty (87, S11, 820, S34, S45 S51) jsou navrzeny tak, aby umoznily napojeni stavajiciho
trativodu nebo svodného potrubi.

U vyusténi V4, V5 a V6 kfizi nové svodné potrubi stavajici trativod mezi kolejemi €. 1 a &. 2.
Stavaijici trativod bude napojen na nové pfipojné $achty (S20, S34, S51).

Pokud by nedoslo u vyusténi V4 a V6 ke kolizi svodného potrubi se stavajicim trativodem,
nebude nutné pfipojné Sachty mezi kolejemi €. 1 a 2 realizovat.

Uvazuje se s odstranénim stavajicich trativod podél koleje €. 4 a €. 6.

3.5.1 Popis odvodnéni

Oblast vyhybky €. 22 je odvodnéna pomoci trativodu vpravo od koleje 6 od km 475,978-
476,031 a vlevo od koleje 4 od km 476,031 — 476,065, vyusténi je:

e Vv km 476,065 na terén

Kolej €. 4 od mostu v evid. km 476,078 — zacatek nastupisté €. 3 bude odvodnén pomoci
trativodd umisténych vlevo u koleje 4, vyusténi je:

e v km 476,089 na terén (napojeni stavajiciho svodného potrubi na S7)
e v km 476,227 na terén (napojeni stavajiciho svodného potrubi na S11)
e v Kkm 476,449 skrz stavajici opérnou zed
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Kolej . 4 od zadatku nového nastupisté . 3 — km 476,775 bude odvodnén pomoci
soustavy trativodd umisténych mezi kolejemi €. 4 a €. 6, od km 476,724 — 476,775 bude
umistén vlevo od koleje €. 4, vyusténi je:

e v km 476,498 skrz stavajici opérnou zed (v poloze stavajiciho svodného potrubi)
e Vv Kkm 476,724 skrz stavajici opérnou zed

Kolej €. 3 a &. 5 v oblasti mostu evid. km 476,480 (km 476,449 — 476,498) bude odvodnéna
pomoci trativodu mezi kolejemi.

Kolej €. 3 od km 476,498 — km 476,768 bude odvodnéna pomoci trativodu vlevo od koleje
¢. 3.

Kolej €. 5 od km 476,498 — km 476,572 bude odvodné&na pomoci trativodu vlevo od koleje
¢. 5.

3.5.2 Trativody

Trativody budou provedeny plastovymi trativodnimi trubkami z materialu PE-HD DN 150.
Podélny sklon trativodu je s ohledem na uzity material (plasty) navrzen 5 %eo.

VSechny pouzivané trativodni trubky musi byt s hladkou vnitfni plochou, se Stérbinami
(perforace Sitky 4 mm a délky do 20 mm, procento perforace na 1 m bude Cinit max. 10 %).

Sitka trativodni ryhy je 0,5 metru. Pfi hloubce vétsi nez 1,0 m od zemni plané je $itka
trativodni ryhy 0,8 m. Ryhy vykopané pro svodna potrubi i trativody je nutné od hloubky 1 m
zapazit.

Trativodni trubky jsou ukladany na vyrovnavaci podsyp ze Stérkopisku tl. 50 mm. Trativod
pod navéstidlem L3 bude obetonovan v délce 5 m.

Obsyp trativodu bude proveden Stérkodrti frakce 16-32 mm s plynulou kfivkou zrnitosti,
zasypani trativodni ryhy bude realizovano az do podkladni vrstvy. NejmenSi velikost zrna nesmi
byt mensSi nez Sitka nebo primér perforace. Vlastni zasyp ryhy bude hutnén! Obsyp
trativodniho potrubi se provede oddélené od zasypu. Zasyp se v prvni vrstvé zhutni v tloustce
min. 0,30 m nad potrubim zhutfiovacim zafizenim s maximalni opatrnosti tak, aby potrubi
trativodu nebylo posSkozeno ani deformovano. Zasyp a hutnéni dalSich vrstev se provadi
tloustce max. 0,50 m. Posledni vrstvu Ize navySit az do urovné plané télesa Zelezni¢niho
spodku. V pfipadé mélce uloZzeného potrubi je nutno provést presypani materialu a jeho
zhutnéni. Zasyp se nasledné upravi do projektovych profilu.

Trativodni ryha bude, v zavislosti na splnéni filtracniho kritéria, vyloZzena separacni
geotextilii 200 g/m2 (pevnost v tahu dle OTP min. 7 kN/m). V projektu je separacni geotextilie
zohlednéna ve vzorovém pii¢ném Fezu a ve soupisu praci je uvedena maximalni potfeba;
mnozstvi uvedené v soupisu praci bude redukovano dle skute¢nosti.

Trativody jsou mezi Sachtami navrzeny pfimé.

3.5.3 Trativodni Sachty

3.5.3.1 Trativodni Sachty plastové

Trativodni $achty vrcholové a kontrolni jsou dle vzorového listu Z3.3 navrzeny prednostné
plastové z materialu PE-HD, DN 400 bez kalového prostoru. Vyjimkou je kontrolni $achta S48,
ktera slouzi jako pfipojna a je navrZzena plastova z materialu PE-DD, DN800 a na minimalni
vzdalenost 2,575 m od osy koleje. PFi pouziti betonové Sachty by doslo ke kolizi s nastupidtnim
prefabrikatem.

Plastova Sachta DN 400 je tvofena zakladnim prvkem Sachty — spodnim dilem z materialu
PE-HD s dvéma otvory v pfimém sméru DN 2/250. Pro pfipojeni praméru trativodd DN150
budou ve vtokovych otvorech pouzity redukce 150/250. Na spodni dil Sachty je nasazen
Sachtovy komin PE-HD DN 400. VySka kominu je upravena na pozadovanou uroven vstupu.
Jako poklopy na plastové trativodni Sachty jsou pouZity plastové poklopy se zamkem.

Plastové trativodni Sachty jsou navrzeny do min. vzdalenosti 2,375 m u trativodd mezi
kolejemi a do vzdalenosti 2,5 m od osy pfilehlé koleje u trativod(i vné koleje.
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Poklopy plastovych trativodnich Sachet budou zajiStény proti zcizeni (zamkem, resp. jinym
opatfenim). Poklop musi byt pfitom lehce odnimatelny, nasazovatelny a pochozi na zatizeni
A15.

3.5.3.2 Trativodni plasty betonové

Sachty koncové a pfipojné jsou dle vzorového listu Z3.3 navrzeny betonové DN 800, kalovy
prostor je minimalné 0,25 m.

Betonova Sachta DN 800 je sestavena z betonovych skruzi 800/1000/80, 800/500/80 a
800/250/80. Dno Sachty je z prostého betonu C30/37 XC4, XF3 tl. min. 0,15 m. Spodni skruz je
obetonovana bo¢nimi opérkami C30/37 XC4, XF3 na vySku min. 0,15 m. Pfitoky do Sachet ze
svodnych potrubi a z trativodd budou osazeny do kruhovych otvorl strojné vyfezanych do
kanaliza¢nich skruzi. Montazni spara bude utésnéna polyuretanem a obetonovana. Prefabrikaty
v8ech betonovych Sachet budou z vnéjSi strany natfeny po celém obvodu dvojnasobnym
hydroizolaénim natérem.

Betonové trativodni Sachty jsou navrzeny do min. vzdalenosti 2,8 m od osy pfilehlé koleje.
Aby byla zajisténa moznost Cisténi Stérkového loze, budou betonové Sachty DN 800 umisténé
mezi kolejemi zakryty pomoci revizniho nastavce s vrchnim poklopem 350/960/70. Pouze u
Sachty $28 je pouzita zakrytova deska 800/625 vysky 0,2 m. Pfi pouziti poklopu 350/960/70 by
musel byt pouzit vyrovnavaci prstenec, aby byl Sachtovy poklop v urovni zapusténého
kolejového loze.

3.5.4 Svodné potrubi

Svodna potrubi budou provedena z plastovych neperforovanych trubek s hladkou vnitini
plochou a s utésnénymi sparami. Bude pouZzito tvrzeného materialu PE-HD, DN 200. Minimalni
sklon svodného potrubi je navrzen 10 %o.

PFicny pfechod svodného potrubi pod koleji bude obetonovan (beton C 30/37) v plném
profilu do vzdalenosti 3,0 m. Svodné potrubi mimo Kkolejisté postaCi ulozit a obsypat
Stérkopiskem. V obou pfipadech v tloustce 0,1 m.

Zasyp nesoudrznym materidlem bude hutnén. Pfi vykopech ryh pro pfi¢éna svodna potrubi
(8ifky ryh 0,8 m) bude s ohledem na bezpec€nost pouzito pfilozné pazeni s rozepfenim.

3.5.5 Trativodni vyust’

V misté vyusténi trativodu na terén se zfizuje trativodni monoliticka vyust dle Vzorovych
listd Z 3.14. Trativodni vyUsti jsou navrzeny standardni monolitické Zb. z betonu C30/37-
XC4,XF3, plochy u vyusti budou odldzdény z lomového kamene tl. 0,20 m do betonu C30/37-
XC4,XF3 tl. 0,15m a vysparovany. Odlazdéni u vyusté bude zfizeno v min. Sifce 1,4 m.

3.5.6 Demolice stavajiciho odvodnéni
Pfedpoklada se zastizeni stavajiciho trativodu vpravo u koleje €. 6 v oblasti vyhybky €. 22

v

v délce 108 m avlevo od koleje €. 4 v délce 344 m. V oblastech, kde je navrzeno nové
odvodnéni Zel. spodku, budou stavajici trativody odstranény.

Stavajici trativody jsou promitnuty v pfi€nych fezech a umistény dle polohy a hloubky
z projektu ,Modernizace trati Hnévice — Hrobce".

Projektant upozornuje, Ze se poloha trativodu muze lisit od skute¢nosti.

3.6 Ochrana svaht
V oblasti zst. Roudnice nad Labem se nenachazi zadny zafez €i nasep vyssi jak 1,5m

3.7 Zemni prace
Vykopy je nutno provadét:
e za nedestivého pocasi,
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e ve sméru proti sklonu realizovaného odvodnéni, aby byl zajistén plynuly odtok vody,
e Vv pfipadé vyronl vody z podlozi tuto od€erpavat €i odvadét ze stavebni jamy.

Pfi nejasnych situacich je nutné provadéni praci konzultovat s geotechnickym
dozorem na stavbé.

Veskeré vykopy pro souvisejici objekty nachazejici se pod kolejemi je nutné nasledné hutnit
na parametry odpovidajici pozadavkim na unosnost zemni plané (Id = 0,95; Eo = 20 MPa).
Propustnost zasypu musi odpovidat okolnim zeminam (zasyp vykopkem). Nachazi-li se
takovyto zasyp vykopu v ZKPP musi svymi parametry odpovidat pozadavkim ZKPP.

PFi vykopovych pracich je tfeba dlisledné brat zietel na stavajici inzenyrské sité. Jejich
poloha vyznacCena v situacich a podélnych profilech odpovida podkladim, poskytnutych
jednotlivymi spravci a je pouze informativni. VSechny stavajici sité v zgjmovém uzemi je tfeba
pfed zapoCetim stavebnich praci nechat vytycCit jejich spravci, prace v jejich blizkosti provadét
za dozoru jejich spravcu a fidit se jejich pokyny.

Vykopy v sobé& zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, naloZzeni na dopravni prostfedek
a odvezeni na dané misto, kde bude material ulozen. Vykopy musi byt provedeny dusledné
v geometrické podobé dle projektové dokumentace. V ramci praci na Zelezni¢nim spodku se
jedna o b&zné vykopy, které jsou na zakladé CSN 73 6133 resp. geotechnického prizkumu
zatfidény do tfid tézitelnosti |. (dle staré klasifikace tfida 3-4).

Pfi provadéni vykopovych praci musi dodavatel stavebnich zajistit soustavné odvadéni
povrchovych a podzemnich vod systémem svahovanych ploch, pfikopl a provizornich drén(
tak, aby nedoSlo k znehodnoceni téZeného materidlu, zhorSeni unosnosti zemni plané nebo
zakladové spary pro rozsifeni naspu, snizeni stability svahd podmacenim a podobné. Ulozeni
zeminy na deponie je mozné pouze s pisemnym souhlasem stavebniho dozoru.

Vykopy pro inZzenyrské sité a odvodnéni se zfizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém
okamziku zajisténo odvodnéni vykopu. V soudrznych zeminach se délaji vykopové stény
obvykle svislé. Pokud neni stabilita vykopu dostaéujici je nutné vykop pazit nebo provést
svahovany vykop. Dle CSN 73 3050 je nutno pazit vykop v zastavéném tzemi od hloubky 1,3 m
a v nezastavéném uzemi od hloubky 1,5 m. Za navrh svahl doCasnych vykopl nese plnou
zodpovédnost dodavatel stavebnich praci. Stavebni dozor mlze nafidit dodavateli Upravu
nedostateCné stabilnich svahu. Dodavatel je povinen chranit vSechny vykopy pfed zaplavenim
vodou, po celou dobu vystavby musi mit k dispozici techniku pro ¢erpani a odvedeni vody.

3.8 Demolice

VesSkeré betonové konstrukce (staré zaklady trakénich podpér, staré betonové Sachty),
které jsou v kolizi s novym navrhem Zel. spodku nebo jeho odvodnéni budou odstranény.
Betonové konstrukce budou minimalné do hloubky 1,0 m po uroven terénu ubourany, zasypy
budou provedeny z vyziskaného materialu hutnéného po vrstvach max. 300 mm.

3.9 Obecné zasady déleni vymér (vykaz materialu)

3.9.1 Zelezniéni svriek a spodek

Vykopy pro SO spodku jsou uvazovany az na uroverfi zemni plané. Do vykopU jsou zahrnuty
také vykopy pro trativody, svodné potrubi apod.

3.9.2 Nastupisté:
Do vymér objektt nastupist’:
e Ostrovni nastupisté — betonové Casti véetné zasypu nastupisté
o Urovhova nastupisté — betonové Gasti (zasypy nastupist jsou v objektu SO 10-11)
e VnéjSi nastupisté — betonové Casti véetné zasypu nastupisté
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3.10 Krizeni s inzenyrskymi sitémi — chrani¢ky kabelovych podchodu

Pfi zfizovani zelezni¢éniho spodku je treba dbat zvySené opatrnosti v oblastech
kfFizeni se stavajicimi i nové zfizenymi kabelovymi podchody pod kolejemi.

V souladu s ptedpisem SZDC S4 jsou veskera nové budovana nebo prekladana podzemni
vedeni kfizici modernizované koleje uloZena do kabelovych chrani¢ek. Pocet chranicek a pocet
trubek v chraniéce je navrzen podle pozadavku, které poskytli projektantovi zpracovatelé
jednotlivych profesi pozadujici prfevedeni kabell pod kolejemi.

Navrzena poloha chranicek musi umoznovat praci tratové mechanizace, zejména strojnich
CistiCek kolejového lozZe.

Soucasti technické zpravy je tabulka chrani¢ek — viz pfiloha 2 - Tabulka pric¢nych prechod
pod kol. — umisténi chranicek.

V tabulce jsou uvedeny i chranicky, které budou zfizeny v rémci stavby “Upravy
zabezpecovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v useku Roudnice nad Labem - st. hr. SRN*.

Pokud nebylo se zpracovateli jednotlivych profesi dohodnuto jinak, budou v ramci
SO Zel. spodku zfizeny pouze chrani¢ky pod kolejemi, kde bude zfizovan novy zelezniéni
spodek, akteré budou zfizovany souasné se zelezni¢énim spodkem. V ramci kterého
SO/PS bude pfislusna chranika zfizena je uvedeno v tabulce chrani€ek (viz pfiloha TZ €. 2).

3.10.1 Poloha a ulozeni chranicek

KFizeni podzemnich vedeni s koleji, resp. chraniCky kabell jsou navrzeny zasadné jako
kolmé k ose koleje. Kfizeni jsou navrzena tak, aby bylo do jedné chrani¢ky ulozeno co nejvice
kabeld, tak aby draznim provozem nemohlo dojit k poruseni vedeni a naopak, aby poruchou
vedeni nebyla ohrozena bezpecnost a plynulost zelezni€niho provozu, ani naruSena stabilita
télesa zelezni¢niho spodku.

Chranicky kabeli musi byt navrzeny v takové hloubce, aby Zzadnou svou ¢asti
nezasahovaly do konstrukénich vrstev zelezniéniho spodku.

3.10.2 Konstrukéni FeSeni chraniéek — obecné zasady

Trubky pro chraniéky musi odpovidat CSN 64 3212. Pouzivat trouby hladké, pfipadné Ize
pouzit trouby hrdlové. Pro chrani¢ky inzenyrskych siti Ize pouzit i trub z jinych materialt
tuzemskych i zahraniénich vyrobc(, pokud je vyrobek certifikovan pro pouziti na uzemi Ceské
republiky. Vyrobek musi byt odsouhlasen stavebnim dozorem, pfipadné uveden v ZTKP.

Vykopy provadét se sténami ve sklonu odpovidajicimu vlastnostem horniny, v niz se vykop
provadi. Neni-li to mozné, provede se pazeni stén. Dno ryhy musi byt rovné, musi byt
odstranény vycnélky skalnatych hornin, kameny, hroudy zmrzlé zeminy apod. Stény ryhy je
tfeba odistit od vétSich kamen, které by padem mohly poSkodit trouby. Pro realizaci zemnich
praci se musi volit takové postupy, aby nebyla naruSena stabilita drazniho télesa a funkce
ostatnich Zelezni¢nich zafizeni.

Vykopové prace se musi provadét tak, aby nedoslo k promichani jednotlivych druht zemin,
oddélené se uklada material vytézeny z kolejového loze a podkladnich vrstev a zemina.

K zasypu pouzivat vhodné vytéZené zeminy, pFipadné Stérkopisek nebo vhodné
hlinitopisCité zeminy. Zasypovy material nesmi mit nadmérnou vlhkost zpusobenou
atmosférickymi srazkami. PFi zpétném zasypu se jednotlivé vrstvy ukladaji na své pavodni misto
za prislusného hutnéni. U obetonovanych trub musi byt prvni zhuthovana vrstva nad vrcholem
trub minimalné 300 mm silna. Celkova min. tloustka zhutnéné zeminy je 1,0 m. Na obsyp
a zasyp se nesmi pouzit material, ktery by mohl plsobit Skodlivé na material chrani¢ky a na
jakost podzemni vody. Obsyp jilem, slinem, navazkou a rozpojenou skalni horninou neni
povolen.

Obsyp trub se provadi soumérné po obou stranach. Zhutfiovani obsypu se provadi pouze
po stranach trub, sila vrstev se voli podle u€innosti zhutfiovaciho prostfedku. Pfi hutnéni
obsypu nesmi nastat vySkové nebo smérové vyboceni trub z plvodni polohy a nesmi byt
poruseno obetonovani ani konstrukce chranicky.
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V pfipadé, Ze se na stavenisti ani v jeho blizkosti nenaléza vhodna zemina pro obsyp, je
mozno po odsouhlaseni stavebnim dozorem pouzit pisku nebo Stérkopisku.

Vzhledem k tomu, Zze chrani¢ky budou realizovany ¢asoveé dfive nez pokladka navazujicich
kabelovych tras, je navrZzeno vyvedeni trub nad terén. Soucasti chraniCek je dodavka
zatahovacich dratl pfipadné lanek pro moznost nasledného zatazeni kabel(.

Konce chraniek vyvedenych nad terén budou opatifeny zaslepkami.
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4. STAVEBNI POSTUPY

Stavebni postupy urcuje dokumentace ¢ast F — Zasady organizace vystavby.

Tato Cast dokumentace obsahuje komplexni pohled na provadéné prace, véetné
obsazovani a vyluk koleji, omezovani rychlosti v kolejich, pfedpokladané ¢asové vazby apod.

Stavebni prace budou probihat na stavajicim Zelezni¢nim télese a sousednim pfilehlém
stavebnim pruhu.

Cinnost na hlavnim staveniti bude probihat na zakladé predem stanovenych postupt
a vyluk koleji a troleje. Navrhovanym postuplm vystavby odpovida navrh ¢lenéni objektové
skladby a zpUsob technického feseni PS a SO.

Rozhodujici prace v kolejisti budou provadény pfi nepfetrzitych vylukach Zelezni¢niho
provozu. Tato zasada plati i pro pfestavbu Zelezninich stanic.

Doba trvani jednotlivych vyluk je navrzena dle objemu praci a s ohledem na zachovani
nezbytného Zeleznitniho provozu. V nepfetrzitych vylukach koleji jsou zahrnuty také prace na
rekonstrukci dalSich objektl a zafizeni, zejména mostu, TV a sdélovacim a zabezpecovacim
zarizeni v pfislusném useku. Délky vyluk jsou navrzeny jako maximalni a jejich upfesnéni
(tj. zkraceni) bude zaviset na kapacité a technologii dodavatele praci.

PreruSeni provozu (nickolejny provoz) bude potiebné pii zkouSkach trak&nich
a zabezpecovacich zafizeni pfed zahajenim provozu po nepretrzité vyluce a bude realizovano
pouze ve vlakovych pauzach.

Tyto prace, které vyZaduji vyluky koleji, je tfeba v maximalni mife organizovat v noCnich
hodinach a o sobotach a nedélich, protoze v téchto dobach je mozno vyuzit delSich pauz mezi
pravidelnou dopravou.

Vyluky dopravy na pozemnich komunikacich, které kfizi trat na pfejezdech, se upravi
v zavislosti na vylou¢enych kolejich. V dobé& mezi odstranénim Zel. svrsku a pokladkou nového
mohou byt Zelezni¢ni pfejezdy provizorné zprijezdnény.

Demontazni a montazni zakladna, deponovani uzitého materialu svrsku

Demontaz Zelezniéniho svrsku pfi snaseni kolejového rodtu obsahuje vyjmuti kolejovych
poli a odstranéni kolejového loZe. Neni uvazovano s recyklaci stérkového loze.

Pro feSenou stavbu je k dispozici plocha u byvalych postovnich koleji. K zajisténi pfistupu
do liché kolejové skupiny bude nutné demontovat kolej €. 5 a vyhybky €. 26 a €. 27.

Stavenisté sudé kolejové skupiny bude od ZS pfistupné pouze s pouzitim kolejovych
dopravnich prostfedkll. S jejich pomoci bude dopravovan material i pfepravena potfebna
silnini vozidla. Pro navoz/odvoz velkoobjemovych materialt (napf. kamenivo) Ize pouzit vodni
dopravu (manipulaéni misto u mostu v km 476,478).

Demontovana a deponovana kolejova pole budou ohodnocena kategorizatorem a poté
bude rozhodnuto o jejich vyuZiti. Nevyuzitelné betonové prazce budou pouzity k recyklaci
(drceni). Nevyuzitelné dfevéné prazce budou uloZeny jako nebezpecny odpad na skladku NO.

4.1 Obecné podminky a zasady organizace vystavby

Cinnost na hlavnim staveniti bude probihat na zakladé predem stanovenych postupti
a vyluk koleji a troleje. Navrhovanym postupim vystavby odpovida navrh Clenéni objektové
skladby a zpusob technického fe$eni PS a SO.

Stavba v Zelezni¢ni stanici bude provadéna s vylukou jedné nebo vice koleji pfi zachovani
provozu na nejméné dvou kolejich (pokud to bude mozné) a dvou nastupistnich hran. P¥i
nepfetrzité vyluce je nutno pocitat se soub&éhem praci na jednotlivych stavenistich (Zel.
svrSek+mosty+kabelové trasy) v celém useku s vylou¢enou dopravou. Pficné kabelové trasy
budou postaveny pred vylukami, aby nedoslo k jejich poSkozeni pfi sanacich.
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4.2 Optimalni doba vystavby, terminy stavby, etapy vystavby

Na zakladé rozhodnuti investora stavby SZDC, SS zapad, byl stanoven termin provadéni
stavby. z této skuteCnosti potom vychazeji tyto terminy:

e zahdjeni stavby: listopad 2020 (pfipravné prace ve stavebnim postupu 0)
e konec stavby:  prosinec 2021
e délka vystavby: 14 mésicl
Celad stavba je rozdélena na ¢tyfi stavebni postupy (uvedeny s rozhodujicimi oblastmi
stavebnich ¢innosti:

Stavebni postup 0 (SP 0):

Pfipravné prace v oborech trakéni vedeni, zabezpeCovaci a sdélovaci zafizeni, stavby
pozemnich komunikaci, pfelozky kabelovych a potrubnich siti, stavba kabelovodu, upravy ve
vypravni budové.

Stavebni postup 1 (SP 1):

PokraCovani praci na zabezpe€ovacim zafizeni, stavebni ¢innosti v sudé kolejové skupiné.
Stavebni postup 2 (SP 2):

Stavebni ¢innosti v liché kolejové skupiné.

Stavebni postup 3 (SP 3):

Aktivace nového zabezpe€ovaciho zafizeni.
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5. BEZPECNOST PRACE

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen zajistit bezpe€nost a ochranu zdravi
zaméstnancu pfi praci s ohledem na rizika mozného ohroZeni Zivota a zdravi, ktera se tykaji
vykonu prace. (odst.1 § 101 z. &. 262/2006 Sb., zakonik prace)

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen vytvaret bezpecné a zdravi neohrozujici
pracovni prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpe¢nosti a ochrany zdravi pfi
praci pfijimanim opatfeni k pfedchazeni rizikim (odst. 1 §102 z. €. 262/2006 Sb., zakonik
prace).

Prevenci rizik se rozumi vSechna opatfeni vyplyvajici z pravnich a ostatnich predpist
k zajisténi bezpeénosti a ochrany zdravi pfi praci a z opatfeni zaméstnavatele, ktera maji za cil
pfedchazet rizikim, odstrariovat je nebo minimalizovat pusobeni neodstranitelnych rizik.

Zameéstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen soustavné vyhledavat nebezpelné Cinitele
a procesy pracovniho prostfedi a pracovnich podminek, zjistovat jejich pfi€iny a zdroje. Na
zakladé tohoto zjisténi vyhledavat a hodnotit rizika a pfijimat opatfeni k jejich odstranéni.
Ktomu je povinen pravidelné kontrolovat Urovern bezpelnosti a ochrany zdravi pfi praci,
zejména stav vyrobnich a pracovnich prostfedk a vybaveni pracovist a uroven rizikovych
faktorl pracovnich podminek a dodrzet metody a zpusob zjisténi a hodnoceni rizikovych faktort
(viz odst. 3 § 102 z. €. 262/2006 Sb., zakonik prace).

Realizace opatfeni musi vzdy odpovidat pozadavkim bezpeCnostnich pfedpist, norem
a jinych zavaznych predpist, navodim vyrobce, technologickym a pracovnim postupim pfip.
mistnim bezpec¢nostnim pfedpisim, a také zavaznym dokumentum spravcl inzenyrskych siti
a dokumentu tykajicich se stfetu s zelezni¢ni dopravou, s dopravou silniéni a dopravou na
vodnich tocich.

Prehled zakladnich legislativnich predpist BOZP platnych pro oblast stavebnictvi:
e Z.C.262/2006 Sb., zakonik prace (v plathném znéni)

e Z.¢.309/2006 Sb., kterym se upravuji daldi poZzadavky bezpecnosti a ochrany zdravi
pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovné pravni vztahy (v platném znéni)

e Z.C. 251/2005 Sh., o inspekci prace (v platném znéni)

e Z.C.258/2005 Sh., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu (v platném znéni)

o Z(C.22/1997 Sb., otechnickych pozadavcich na vyrobky a ozméné a doplnéni
nékterych zakonu (v platném znéni)

o Z.C.174/1968 Sbh., o statnim odborném dozoru nad bezpec€nosti prace (v uplném
znéni) (v platném znéni)

e Z.€.133/1985 Sh., o pozarni ochrané (v plathném znéni)
e Vyhlaska €. 50/1978 Sh., o odborné zpusobilosti v elektrotechnice (v platném znéni)

e Vyhlaska €. 85/1978 Sb., kontrolach, revizich a zkouSkach plynovych zafizeni (v
platném znéni)

e Vyhlaska €. 18/1979 Sb., kterou se ur€uji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajiSténi jejich bezpe€nosti

e Vyhlaska €. 19/1979 Sbh., kterou se urCuji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi
nékteré podminky k zajisténi jejich bezpe€nosti

e Vyhlaska €. 20/1979 Sb., kterou se ur€uji vyhrazena elektrickd zafizeni a stanovi
nékteré podminky k zajisténi jejich bezpecnosti

e Vyhlaska ¢&.21/1979 Sb., kterou se ur€uji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi
nékteré podminky k zajisténi jejich bezpecnosti
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Vyhlaska €. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajisténi bezpecnosti
prace a technickych zafizeni

Vyhladka ¢&. 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni,
jejich zafazeni do tfid a skupin a o blizSich podminkach jejich bezpecnosti

Vyhladka ¢&.432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do
kategorii, limitni hodnoty ukazatell biologickych expozi¢nich testd a podminky odbéru
biologického materialu pro provadéni biologickych expozi€nich testl a naleZitosti
hlaSeni praci s azbestem a biologickymi Ciniteli

Vyhlaska ¢&. 394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou
expozici azbestu a postup pfi ur€eni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci

NV €. 591/2006 Sb., o blizSich poZzadavcich na bezpe€nost a ochranu zdravi pfi praci
na stavenistich

NV 362/2005 Sbh., o blizSich pozadavcich na bezpe€nost a ochranu zdravi pfi praci na
pracovistich s nebezpecim padu z vySky nebo do hloubky

NV 378/2001 Sb., kterym se stanovi bliz8i poZzadavky na bezpeény provoz a pouzivani
stroju, technickych zafizeni, pfistroju a naradi

NV 101/2005 Sb., o podrobnéjSich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostifedi

NV 168/2002 Sb., kterym se stanovi zpusob organizace prace a pracovnich postupu,
které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky

NV 272/2011 Sh., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci

NV 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a blizSi podminky poskytovani osobnich
ochrannych pracovnich prostfedkl, mycich, Cisticich a desinfekénich prostfedku

NV 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpeCnostnich znacek
a signald

NV 201/2010 Sb., o zplsobu evidence Uraz(, hlaseni a zasilani zaznamu o Urazu

NV 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci

NV 406/2004 Sb., o blizSich poZzadavcich na zajisténi bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi
praci v prostfedi s nebezpe€im vybuchu

NV 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky pozarni bezpe€nosti pfi svafovani
a nahfivani Zivic v tavnych nadobach

DalSi pozadavky souvisejici se stavebni ¢innosti na Zelezniéni dopravni cesté:

SZDC Bpl — Ptedpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi praci: predpis stanovuje
zakladni podminky a predpoklady k zajisténi BOZP. Predpis je zavazny pro vSechny
zaméstnance SZDC a pro ostatni pravnickeé a fyzické osoby, které na zakladé
smluvniho vztahu s SZDC vykonavaji pro SZDC prace nebo jinou Cinnost atimto
smluvnim vztahem jsou k tomu vazany.

SZDC - E10 — Ptedpis pro provoz, obsluhu a Gdrzbu trakéniho vedeni: Fyzicka osoba,
podnikajici fyzicka osoba nebo pravnicka osoba (neni zaméstnancem SZDC), ktera se
podili na provozu, obsluze nebo udrzbé TV, musi byt k dodrZzovani ustanoveni
predpisu SZDC E10 zavazana smluvné.

TNZ 34 3109 — Bezpeénostni predpisy pro &innost na trakénim vedeni av jeho
blizkosti na zelezni¢nich drahach celostatnich, regionalnich a vieCkach

SZDC zZam1 — Predpis o odborné zpUsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy.
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6. SOUPIS PREDPISU A VZOROVYCH LISTU

Obecné platné pravni predpisy v plathném znéni

Oznaceni

Nazev

Zakon €. 266/1994 Sb.

O drahach

Vyhlaska €. 177/1995 Sb.

Stavebni a technicky fad drah

Zakon €. 17/1992 Sb.

O Zivotnim prostfedi

Zakon €. 185/2001 Sb.

O odpadech

Vyhlaska €. 337/1997 Sb.

kterou se vydava Katalog odpadl a stanovi dal$i seznamy odpadu (Katalog
odpadu)

Zakon €. 114/1992 Sb.

O ochrané pfirody a krajiny ve znéni zakona ¢. 347/1992 Sb., o provadéni
vyhlasky ¢. 395/1992 Sb.

Vyhlaka €. 395/1992 Sb.

kterou se provadéji néktera ustanoveni zakona CNR &. 114/1992 Sb., o ochrané
pfirody a krajiny

Vyhlaska €. 6/1977 Sb.

O ochrané jakosti podzemnich a povrchovych vod

Vyhlaka €. 13/1977 Sb.

O ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci

Zéakon €. 14/1998 Sb.

kterym se meéni a doplfiuje zakon ¢. 138/1973 Sb., o vodach (vodni zakon) ve
znéni pozdéjsich predpisl

Vyhlaska €. 48/1982 Sb.

Zakladni pozadavky k zajisténi bezpe€nosti prace a technickych zafizeni

Vyhlaska €. 324/1990 Sb.

O bezpecnosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich

Vyhlaska ¢

Stavebni zakon

. 50/1976 Sb.
Vyhlaska ¢. 132/1998 Sb.

kterou se provadéji néktera ustanoveni stavebniho zakona

Vyhlaska €. 137/1998 Sb.

O obecnych technickych pozadavcich na vystavbu

Vyhlaska €. 243/1996 Sb.

kterou se méni a doplhuje Vyhlaska MD €. 177/1995 Sb., kterou se vydava
stavebni a technicky fad drah

Predpisy
Oznaceni Nazev
SZDC M21 Topologie sité a stanieni trati zelezni¢nich drah
SZDC D1 Dopravni a navéstni pfedpis
SZDC (CD) M21 Pfedpis pro stani¢eni Zelezni¢nich trati
SZDC Bp1 Predpis 0 bezpe€nosti a ochrané zdravi pfi praci
SZDC S3 Zelezniéni svréek
SZDC S4 Zelezniéni spodek
SZDC (CD) S3/1 Prace na Zelezni&nim svréku
SZDC S3/2 Bezstykova kolej
SZDC S3/5 Svareclské prace na soucastech zelezniéniho svrsku

SZDC SR 103/1(S)

Seznam vzorovych listll Zelezni¢niho svrsku

SZDC SR 103/3(S)

Vykresy materialu pro Zelezni¢ni svrsek - kolej

SZDC (CSD) SR 103/6(S)

Vykresy materialu pro Zelezni¢ni svrSek. Vyhybky soustavy R 65, S 49, T

SZDC (CD) SR 103/7(S)

Pasportni evidence Zelezni¢niho svrdku

Bezpec&nostni pfedpisy ve

stavebnictvi (B1 - B6)

Technické normy

Oznaceni

Nazev

CSN 73 0415 Geodetické body

CSN 73 0420 Presnost vytyGovani stavebnich objektd. Zakladni ustanoveni

CSN 73 0421 Presnost vytyGovani stavebnich objektl s prostorovou skladbou

CSN 73 0422 Presnost vytyGovani liniovych a ploSnych stavebnich objektu

&SN 73 4959 Nastlfpl’ste a nastupistni pFistfeSky na drahach celostatnich, regionalnich
a vle€kach

CSN 73 6301 Projektovani Zzelezninich drah

CSN 736310 Navrhovani zelezni¢nich stanic. Zakladni ustanoveni.

A/SUoRE
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Oznaceni Nazev

PrGjezdné prafezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vlieckach

CSN 73 6320 normalniho rozchodu

Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova

CSN 73 6360-1 poloha. Cast 1: Projektovani

Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje zelezni¢nich drah a jeji prostorova

CSN 73 6360-2 poloha. Cést 2: Stavba a piejimka, provoz a Udrzba

KomentaF k CSN 73 6360 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje

CSN 73 6360 ZelezniCnich drah a jeji prostorova poloha
Komentar Cast 1 Projektovani
Cast 2 Stavba a prejimka, provoz a udrzba
TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni€nich trati a stanic
TNZ 73 6311 Navrhovani kolejist’ ve stanovistich a dopravnach celostatnich drah
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7. VYJIMKY A VYJIMKOVA RESENI

Nevyhovujici osova vzdalenost koleji €. 4 a €. 6 (od km 476,586 260 — 476,698 602) podle
¢l. 31a. dilu XVI pfedpisu SZDC S3.
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8. VYTYCENI

Pro vytyCeni bude pouzita plathd a ovéfena vytyCovaci sit. VySkovy systém pouzity
v dokumentaci je Baltsky po vyrovnani (Bpv), soufadnicovy systém Jednotné trigonometrické
sité katastralni (S-JTSK). Pfesnost vyty€eni dle CSN 730420-1 a CSN 730420-2.

Seznam souradnic vytyCovanych bodu je uveden v pfiloze €. 8.
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9. VLIV REALIZACE NA ZIVOTNi PROSTREDI

9.1 Reseni z hlediska zivotniho prostredi

V8echny materialy pouZité pfi vystavbé zemniho télesa musi splfovat ustanoveni zakona
114/1992 Sb., ve znéni zakona 347/1992 Sb. a provadéci vyhlasky ¢. 395/1992 Sb.

Pfi téZbé i ukladani zemin musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoslo k pfekroceni
nejvyssich pfipustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky predpis €. 41-svazek 37/77). Stroje
a vozidla musi byt v fadném technickém stavu, aby nedochéazelo k uniku oleju a pohonnych
hmot. Ekologické aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivli na Zivotni prostfedi
upravuje zékonné opatieni, které vymezuje zakladni pojmy a stanovi zasady ochrany Zivotniho
prostfedi a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pfi ochrané a zlepSovani stavu Zivotniho
prostfedi a pfi vyuzivani pfirodnich zdroji (Zakon €.17/1992 Sb. o zivotnim prostfedi, Zakon €.
100/2001 Sb. o posuzovani vlivil na Zivotni prostfedi, Zakon Ceské narodni rady &. 439/1992
Sb. o ochrané avyuZiti nerostného bohatstvi (horni zakon). Organem statni spravy v oblasti
odpadového hospodarstvi je stavbé mistné pfislusny referat Zivotniho prostfedi povéfeného
Ufadu. Tato oblast se fidi platnymi pravnimi pfedpisy na useku odpadového hospodarstvi.

Materialy zabudované do Zeleznicniho spodku musi spliovat ustanoveni Zakona
€.114/1992 Sb. ve znéni Zakona €.347/1992 Sb. a Vyhlasky €.395/1992 Sb. Jejich nezavadnost
musi byt prokazana.

9.2 Deponie, rozvoz hmot

Materialy, které budou vyziskany v ramci vykopovych praci na Zelezni¢nim svr8ku — staré
kolejové loze a material z banketl bude odvezen a ulozen na skladku.

9.3 Odpadové hospodarstvi

PFi provadéni stavby ,Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pfistupd v Zst.
Roudnice n. L vzniknou odpady kategorie ,ostatni“ i ,nebezpeény®, se kterymi je povinnosti
zadavatele avybraného dodavatele stavby nakladat dle pfisluSnych legislativnich opatfeni
platnych na useku odpadového hospodarstvi.

V Casti projektové dokumentace B.3 Viiv stavby na Zivotni prostfedi je ureno
pfedpokladané mnozstvi odpadl, které vzniknou pfi realizaci prfedmétné stavby. Je
specifikovano jejich mozné uZiti v ramci stavby nebo dalSi vyuZiti v souladu s platnou
legislativou, popfipadé jsou navrzeny moznosti odstranéni odpadu.

Neni v kompetenci projektanta zavazné dojednavat uloZzeni odpadu nebo konkrétni ceny za
jeho odstranovani.

Pfedmétem feSeni odpadového hospodarstvi neni znovu vyuzitelny material spadajici do
kompetence kategorizatorh SZDC podle smémice &.42 ,Hospodafeni s vyziskanym
materialem” (U€innost smérnice od 20.5.2009). Jedna se napf. o kolejnice, prazce, vyhybkové
Casti a drobné kolejivo.

Pro ur€eni mnozstvi jednotlivych druht odpadl byl zpracovan seznam odpadl ze stavby,
vychazejici z planovanych praci a vztahujici se k jednotlivym provoznim souborim (dale jen
PS) a stavebnim objektim (dale jen SO). Jedna se pfedevsim o Stérkové loze ze zelezniCniho
svrsku, vykopové inertni materialy, stavebni suté a betony, stavebni kovové konstrukce, zbytky
dfevénych konstrukci a dalsi.
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10. ZAVER

Materialy a konstrukce, navrzené projektem, vychazeji z nabidek katalogl vyrobkd,
vzorovych listd azkuSenosti jako realné mozné, dostupné a vzhledem k pozadovanym
parametrdm i finanéné nejuspornéjsi a slouzi jako zaklad pro stanoveni nakladd SO. Vybrané
vyrobky pro Zelezniéni spodek a svrsek musi byt pro pouziti do koleji SZDC s.o. schvaleny.
Zména materidlu zvysSujici naklady neni mozna a ve vyjime€nych pfipadech pfi zméné
technického feSeni vyZzaduje souhlas investora.

V Usti nad Labem, kvéten 2019 zpracoval: Markéta Stadlerova, DiS.
e-mail:
tel.:775 257 748
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11. PRILOHY TECHNICKE ZPRAVY

Priloha 1 — Celkovy prehled kategorizovaného materialu

Priloha 2 — Tabulka pfiénych prechodtl pod kol. — umisténi chranicek
Pfriloha 3 — Navrh prazcového podlozi

Priloha 4 — Vysledky kopanych sond

Priloha 5 — Pfrehledna tabulka zelezni€niho svrsku

Priloha 6 — Doklady

Projekty
~sunop InZenyring
Eu Konzultace
Stranka 54



Rekonstrulgce nastupist a zfizeni bezbariérovych pristupt v zZst. Roudnice n. L Technicka zprava
SO 10-70 Zeleznicni svrsek 05/2019
SO 10-11 Zelezniéni spodek Dokumentace pro stavebni povoleni

PRILOHA 1 - CELKOVY PREHLED KATEGORIZOVANEHO
MATERIALU
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SORUT - s0090

171

Vykaz kategorizovaného materialu - kolej

C Kkarty: 2018-64-0801K1_1_ Akce: Rekostrukce nastupist a zfizeni Predkateg.: [23.05.2018
bezbariérovych pristuptd v Zst. Roudnice n/L.
Objednavatel: |Stavebni sprava zapad usek: Zst. Roudnice nad Labem - kolegj &. 1
Od km: 475,996 |Do km: 476,798 |Délka [km]:  |0,802  [Skutedna delkalkm]: 0,801  |TUDU: |0801K1
Kolejnice-rok:|1997 - 2007 |Prazce-rok: [1996 - 1997 |Rozdéleni prazcii: [1714 Cena celkem [K: 322 941
., Mnozstvi Cenik [Ké&/1] Vyfazené .
Material " Cena [K¢]
u | rR | x u | R X hmotnost [f] | ztrata [%]
Kolejnice UIC 60 248 780 574 145,00 130,00 2000 32,903 5 203 167
kolejnice celkem [m] 248 780 574 32,903 203 167
Prazce betonové Betonovy B91S 934 423 100,00 30,00 128,592 93 400
SJﬁigﬁ ot:/‘;,t"srﬁ‘@?fto”OVy 16 100,00 50,00 1600
prazce celkem [ks] 950 423 128,592 95 000
Krouzky a podlozky Dvojity Fe6 128 0,50 2000 5 64
Krouzky a podlozky Uls6 64 0,50 2000 5 32
Krouzky a podlozky Uls7 5228 0,50 2000 5 2614
Matice 22 / 22 64 0,50 0,30 2000 5 32
Podkladnice R4pl 32 18,00 16,00 2000 5 576
Srouby svérkové RS0 prim.22 64 2,50 2,00 2000 5 160
Svérky a spony Skl12 64 2,00 1,50 2000 5 128
Svérky a spony Skl14 5228 2,00 1,50 2000 5 10 456
Vrtule Prazcovy sr. Tr 128 2,00 2000 5 256
Vrtule R1 5228 2,00 2000 5 10 456
drobny mat.celk. [ks] 16228 24774
Celkem za vykaz kategorizace 161,495 322 941

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016
Kolej mezi KV21 - KV31. Prazce uzité ponechat vystrojené.

Aktualni stav k: 12.6. 2018, 10:12

Zpracoval: Miroslav Vesely
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Vykaz kategorizovaného materialu - kolej

C Kkarty: 2018-64-0801K1_ 2 Akce: Rekostrukce nastupist a zfizeni Predkateg.: [23.05.2018
bezbariérovych pristuptd v Zst. Roudnice n/L.

Objednavatel: |Stavebni sprava zapad usek: Zst. Roudnice nad Labem - kolej &. 2

Od km: 475,961 |Do km: 476,833 |Délka [km]: 0,872  [Skutedna délkalkm]: [0,872  |TuDU: |0801K1

Kolejnice-rok:|1997 - 1997 |Prazce-rok: [1997 - 1997 |Rozdéleni prazcu: [1649 |Cena celkem [K&]: | 345 667
., Mnozstvi Cenik [Ké&/1] Vyfazené .
Material " Cena [K¢]
u | rR | x U R X hmotnost [f] | ztrata [%]

Kolejnice UIC 60 1584 160 145,00 130,00 2000 9,172 5 224 263
kolejnice celkem [m] 1584 160 9,172 224 263
Prazce betonové Betonovy B91S 936 490 100,00 30,00 148,960 93 600
S;ﬁigﬁo?,‘?"srﬁ)@?ﬂetonm’y 12 100,00 50,00 1200
prazce celkem [ks] 948 490 148,960 94 800
Krouzky a podlozky Dvojity Fe6 96 0,50 2000 5 48
Krouzky a podlozky Uls6 48 0,50 2000 5 24
Krouzky a podlozky Uls7 5704 0,50 2000 5 2 852
Matice 22 / 22 48 0,50 0,30 2000 5 24
Podkladnice R4pl 24 18,00 16,00 2000 5 432
Srouby svérkové RS0 prim.22 48 2,50 2,00 2000 5 120
Sveérky a spony Skl12 48 2,00 1,50 2000 5 96
Svérky a spony Skl14 5704 2,00 1,50 2000 5 11 408
Vrtule Prazcovy sr. Tr 96 2,00 2000 5 192
Vrtule R1 5704 2,00 2000 5 11 408
drobny mat.celk. [ks] 17520 26 604
Celkem za vykaz kategorizace 158,132 345 667

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016
Kolej mezi KV19 - KV33. Prazce uzité ponechat vystrojené.

Aktualni stav k: 12.6. 2018, 10:12

Zpracoval: Miroslav Vesely
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Vykaz kategorizovaného materialu - kolej

C Kkarty: 2018-64-0801K1__3 Akce: Rekostrukce nastupist a zfizeni Predkateg.: |23.05.2018
bezbariérovych pristuptd v Zst. Roudnice n/L.
Objednavatel: |Stavebni sprava zapad usek: Zst. Roudnice nad Labem - kolej &. 3
Od km: 476,054 |Do km: 476,751 |Délka[km]:  [0,697  [Skutesna délkalkm]: [0,302  |TUDU: |0801K1
Kolejnice-rok:|1983 - 1997 |Prazce-rok: 1990 - 1997 |Rozdéleni prazcu: [1805 Cena celkem [K&]: 173 056
., Mnozstvi Cenik [Ké&/1] Vyfazené .
Material " Cena [K¢]
u | rR | x U R hmotnost [f] | ztrata [%]
Kolejnice R 65 408 172 160,00 145,00 2000 10,600 5 80 360
Kolejnice UIC 60 24 145,00 130,00 2000 5 3480
kolejnice celkem [m] 24 408 172 10,600 83 840
Prazce betonové Betonovy B91S 9 20 100,00 30,00 6,080 900
Prazce betonové Betonovy SB8P 475 34 100,00 30,00 9,180 47 500
Sgﬁigﬁoﬁl‘?"srﬁ)@?ﬂet"”O"y 7 100,00 50,00 700
prazce celkem [ks] 491 54 15,260 49 100
Krouzky a podlozky Dvojity Fe6 2092 0,50 2000 5 1 046
Krouzky a podlozky Dvojity 3800 272 0,50 2000 0,025 5 1949
Krouzky a podlozky Uls6 28 0,50 2000 5 14
Krouzky a podlozky Uls7 116 0,50 2000 5 58
Matice 22 / 22 28 0,50 0,30 2000 5 14
Matice 24 / 22 2036 0,50 0,30 2000 5 1018
Podkladnice R4pl 964 68 18,00 16,00 2000 0,479 5 18 311
Srouby svérkové RS0 prim.22 28 2,50 2,00 2000 5 70
Srouby svérkové RS1 2036 2,50 2,00 2000 5 5090
Sveérky a spony Skl12 28 2,00 1,50 2000 5 56
Svérky a spony Skl14 116 2,00 1,50 2000 5 232
Svérky a spony ZS4 2036 2,00 1,50 2000 5 4072
Vrtule Prazcovy sr. Tr 56 2,00 2000 5 112
Vrtule R1 116 2,00 2000 5 232
Vrtule S1 3800 272 2,00 2000 0,121 5 7 843
drobny mat.celk. [ks] 17280 612 0,625 40 117
Celkem za vykaz kategorizace 26,485 173 056

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016
Kolej od KV29 - do km 476,450. Prazce uzité ponechat vystrojené.

Aktualni stav k: 12.6. 2018, 10:11

Zpracoval: Miroslav Vesely




SORUT - s0090

171

Vykaz kategorizovaného materialu - kolej

C Kkarty: 2018-64-0801K1__4A Akce: Rekostrukce nastupist a zfizeni Predkateg.: |23.05.2018
bezbariérovych pristuptd v Zst. Roudnice n/L.
Objednavatel: |Stavebni sprava zapad usek: Zst. Roudnice nad Labem - kolgj &. 4A
Od km: 476,016 |Do km: 476,306 |Délka[km]:  [0,200  [Skutesna délkalkm]: [0,204  |TUDU:  |0801K1
Kolejnice-rok:|1976 - 1983 |Prazce-rok: [1977 - 1984 |Rozdéleni prazcu: [1684 Cena celkem [K&]: 141935
., Mnozstvi Cenik [Ké&/1] Vyfazené .
Material " Cena [K¢]
u | R U | R hmotnost [f] | ztrata [%]
Kolejnice R 65 100 26 160,00 145,00 2000 1,602 5 17 705
Kolejnice S 49 450 12 120,00 110,00 2000 0,564 5 55 127
kolejnice celkem [m] 450 100 38 2,166 72 832
Prazce betonové Betonovy SB6 430 35 80,00 30,00 9,520 34 400
Prazce betonové Betonovy SB8 13 1 100,00 30,00 0,270 1300
Prazce drevéné buk 16 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 443 52 9,790 35700
Krouzky a podlozky Dvojity 3544 2460 0,50 2000 0,222 5 2216
Matice 24 / 19 2044 0,50 0,30 2000 0,245 5 489
Podkladnice R4 122 62 20,00 18,00 2000 0,525 5 3490
Podkladnice R4pl 26 2 18,00 16,00 2000 0,014 5 496
Podkladnice S4 738 40 20,00 18,00 2000 0,324 5 15408
Spojky S1 32 24,00 20,00 2000 5 768
Srouby spojkové M24x120 64 2,50 2,00 2000 0,028 5 56
Srouby svérkové RS1 1980 2,50 2,00 2000 0,476 5 952
Svérky a spony ZS3 1980 2,00 1,50 2000 1,035 5 2 069
Vrtule S1 3544 416 2,00 2000 0,186 5 7 459
drobny mat.celk. [ks] 8006 9048 3,054 33403
Celkem za vykaz kategorizace 15,010 141 935

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016

Kolej od KV22 - kusa. Prazce uzité ponechat vystrojené.

Aktualni stav k: 12.6. 2018, 10:11

Zpracoval: Miroslav Vesely




SORUT - s0090

171

Vykaz kategorizovaného materialu - kolej

C Kkarty: 2018-64-0801K1__5 Akce: Rekostrukce nastupist a zfizeni Predkateg.: |23.05.2018
bezbariérovych pristuptd v Zst. Roudnice n/L.
Objednavatel: |Stavebni sprava zapad usek: Zst. Roudnice nad Labem - kolej &. 5
Od km: 476,101 |Do km: 476,708 |Délka[km]:  [0,607  [Skutesna délkalkm]: [0,258  |TUDU: |0801K1
Kolejnice-rok:|1977 - 1977 |Prazce-rok: 1974 - 1984 |Rozd&leni prazcu: [1647 Cena celkem [K&]: 115 809
., Mnozstvi Cenik [Ké&/1] Vyfazené .
Material " Cena [K¢]
u | R X U R X hmotnost [f] | ztrata [%]
Kolejnice S 49 380 136 120,00 110,00 2000 6,386 5 54 573
kolejnice celkem [m] 380 136 6,386 54 573
Prazce betonové Betonovy SB6 353 38 80,00 30,00 10,336 28 240
Prazce drevéné buk 34 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 353 72 10,336 28 240
Krouzky a podlozky Dvojity Fe6 1564 0,50 2000 5 782
Krouzky a podlozky Dvojity 2824 712 0,50 2000 0,064 5 1 541
Matice 24 / 22 1564 0,50 0,30 2000 5 782
Matice 24 / 19 136 0,50 0,30 2000 0,016 5 33
Podkladnice S4 706 144 20,00 18,00 2000 1,166 5 16 451
Srouby svérkové RS1 1564 136 2,50 2,00 2000 0,033 5 3975
Svérky a spony ZS3 136 2,00 1,50 2000 0,071 5 142
Svérky a spony ZS4 1564 2,00 1,50 2000 5 3128
Vrtule S1 2824 576 2,00 2000 0,257 5 6 162
drobny mat.celk. [ks] 12610 1840 1,607 32996
Celkem za vykaz kategorizace 18,329 115 809

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016

Kolej od ZV28 - do km 476,450. Prazce uzité ponechat vystrojené.

Aktualni stav k: 12.6. 2018, 10:11

Zpracoval: Miroslav Vesely




SORUT - s0090

171

Vykaz kategorizovaného materialu - kolej

C Kkarty: 2018-64-0801KH__5B Akce: Rekostrukce nastupist a zfizeni Predkateg.: [23.05.2018
bezbariérovych pristuptd v Zst. Roudnice n/L.
Objednavatel: |Stavebni sprava zapad usek: 7st. Roudnice nad Labem - (kol. 5b, OR-ST Usti n.L.) kolej &. 5B
Od km: 476,741 |Do km: 476,856 |Délka[km]:  [0,115  [Skutesna délkalkm]: [0,020  |TUDU:  |0801KH
Kolejnice-rok:|1997 - 1997 |Prazce-rok: [1982 - 1982 |Rozdéleni prazcu: [1250 Cena celkem [K&]: 5619
., Mnozstvi Cenik [Ké&/1] Vyfazené .
Material " Cena [K¢]
u | R X u | RrR | x hmotnost [f] | ztrata [%]
Kolejnice S 49 40 120,00 110,00 2000 5 4400
kolejnice celkem [m] 40 4 400
Prazce dfevéné buk 25 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 25 0
Krouzky a podlozky Dvojity 300 0,50 2000 0,027 5 54
Matice 24 / 19 100 0,50 0,30 2000 0,012 5 24
Podkladnice S4 50 20,00 18,00 2000 0,405 5 809
Srouby svérkové RS1 100 2,50 2,00 2000 0,024 5 48
Svérky a spony ZS3 100 2,00 1,50 2000 0,052 5 105
Vrtule S1 200 2,00 2000 0,089 5 179
drobny mat.celk. [ks] 850 0,609 1219
Celkem za vykaz kategorizace 0,609 5619

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016

Kolej od KV28 - po vykolejku VKS.

Aktualni stav k: 12.6. 2018, 10:11

Zpracoval: Miroslav Vesely




SORUT - s0090

171

Vykaz kategorizovaného materialu - kolej

C Kkarty: 2018-64-0801K1_6_ Akce: Rekostrukce nastupist a zfizeni Predkateg.: |23.05.2018
bezbariérovych pristuptd v Zst. Roudnice n/L.
Objednavatel: |Stavebni sprava zapad usek: Zst. Roudnice nad Labem - kolej &. 6
Od km: 476,067 |Do km: 476,782 |Délka[km]:  [0,715  [Skutesna délkalkm]: [0,710  |TUDU:  |0801K1
Kolejnice-rok:|1977 - 1988 |Prazce-rok: |1976 - 1997 |Rozdéleni prazcu: [1666 Cena celkem [K&]: 322 598
., Mnozstvi Cenik [Ké&/1] Vyfazené .
Material " Cena [K¢]
u | R X U R hmotnost [f] | ztrata [%]
Kolejnice R 65 510 160 160,00 145,00 2000 9,860 5 93670
Kolejnice S 49 440 310 120,00 110,00 2000 14,557 5 77 514
kolejnice celkem [m] 950 470 24,417 171 185
Prazce betonové Betonovy SB6 908 211 80,00 30,00 57,392 72 640
Prazce betonové Betonovy SB8 48 3 100,00 30,00 0,810 4 800
Prazce drevéné buk 13 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 956 227 58,202 77 440
Krouzky a podlozky Dvojity 3868 6338 0,50 2000 0,572 5 3078
Matice 24 / 19 4732 0,50 0,30 2000 0,566 5 1133
Podkladnice R4 556 364 20,00 18,00 2000 3,081 5 17 282
Podkladnice R4pl 74 20 18,00 16,00 2000 0,141 5 1614
Podkladnice S4 1260 70 20,00 18,00 2000 0,567 5 26 333
Podkladnice S4pl 22 18,00 16,00 2000 5 396
Srouby svérkové RS1 4732 2,50 2,00 2000 1,137 5 2275
Svérky a spony ZS3 4732 2,00 1,50 2000 2,472 5 4945
Vrtule R1 88 2,00 2000 5 176
Vrtule S1 7560 1816 2,00 2000 0,811 5 16 742
drobny mat.celk. [ks] 13428 22804 9,348 73973
Celkem za vykaz kategorizace 91,967 322 598

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016
Kolej mezi KV25 - KV30. Prazce uzité ponechat vystrojené.

Aktualni stav k: 12.6. 2018, 10:11

Zpracoval: Miroslav Vesely




SORUT - s0090

171

Vykaz kategorizovaného materialu - kolej

C Kkarty: 2018-64-0801K1__8 Akce: Rekostrukce nastupist a zfizeni Predkateg.: |23.05.2018
bezbariérovych pristuptd v Zst. Roudnice n/L.
Objednavatel: |Stavebni sprava zapad usek: Zst. Roudnice nad Labem - kolej &. 8
Od km: 476,067 |Do km: 476,782 |Délka[km]:  [0,715  [Skutesna délkalkm]: [0,709  |TUDU:  |0801K1
Kolejnice-rok:[1979 - 1988 |Prazce-rok: [1975 - 2015 |Rozdéleni prazcu: [1556 Cena celkem [K&]: 304 620
., Mnozstvi Cenik [Ké&/1] Vyfazené .
Material " Cena [K¢]
u | R X U R hmotnost [f] | ztrata [%]
Kolejnice R 65 194 50 160,00 145,00 2000 3,081 5 34 293
Kolejnice S 49 874 300 120,00 110,00 2000 14,088 5 124 315
kolejnice celkem [m] 1068 350 17,169 158 608
Prazce betonové Betonovy SB5 522 58 80,00 30,00 15,370 41 760
Prazce betonové Betonovy SB6 404 75 80,00 30,00 20,400 32 320
Prazce betonové Betonovy SB8 26 4 100,00 30,00 1,080 2 600
Prazce dfevéné buk 3 11 180,00 30,00 540
prazce celkem [ks] 955 148 36,850 77 220
Krouzky a podlozky Dvojity Fe6 24 0,50 2000 5 12
Krouzky a podlozky Dvojity 7616 5596 0,50 2000 0,505 5 4818
Matice 24 / 19 4412 0,50 0,30 2000 0,528 5 1056
Ostatni material Vlozka "M" 2320 0,30 2000 0,088 5 176
Podkladnice R4 194 156 20,00 18,00 2000 1,320 5 6 521
Podkladnice R4pl 58 14 18,00 16,00 2000 0,099 5 1241
Podkladnice S4 614 10 20,00 18,00 2000 0,081 5 12 442
Podkladnice T5 1044 116 16,00 15,00 2000 0,810 5 18 324
Srouby svérkové RS1 2092 2,50 2,00 2000 0,503 5 1006
Srouby svérkové T5 2320 2,50 2,00 2000 0,626 5 1252
Svérky a spony T5 1160 2,00 1,50 2000 0,804 5 1609
Svérky a spony T6 1160 2,00 1,50 2000 0,904 5 1807
Svérky a spony ZS3 2092 2,00 1,50 2000 1,093 5 2186
Vrtule R1 24 2,00 2000 5 48
Vrtule R2 24 2,00 2000 0,013 5 26
Vrtule S1 7616 1160 2,00 2000 0,518 5 16 268
drobny mat.celk. [ks] 17190 22632 7,892 68 792
Celkem za vykaz kategorizace 61,911 304 620

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016
Kolej mezi KV25 - KV30. Prazce uzité ponechat vystrojené.

Aktualni stav k: 12.6. 2018, 10:11

Zpracoval: Miroslav Vesely




SORUT - s0090 171

Vykaz kategorizovaného materialu - kolej

C Kkarty: 2018-64-0801K1_19X Akce: Rekostrukce nastupist a zfizeni Predkateg.: [24.05.2018
bezbariérovych pristuptd v Zst. Roudnice n/L.
Objednavatel: |Stavebni sprava zapad usek: Zst. Roudnice nad Labem - kolgj &. 19X
Od km: 475,961 [Do km: 475982 |Délka[km]: 0,021  [Skutesna délkalkm]: [0,024  |[TUDU:  |0801K1
Kolejnice-rok:|1985 - 2011 _|Prazce-rok: 1987 - 1997 |Rozdéleni prazcu: [1292 |Cena celkem [K&]: | 9 341
., Mnozstvi Cenik [Ké&/1] Vyfazené .
Material " Cena [K¢]
u | rR | x u | RrR | x hmotnost [f] | ztrata [%]
Kolejnice R 65 12 26 160,00 145,00 2000 5 5690
Kolejnice UIC 60 10 145,00 130,00 2000 5 1300
kolejnice celkem [m] 12 36 6 990
S;ﬁigﬁo?,‘?"srﬁ)@?ﬂetonm’y 7 100,00 50,00 700
Prazce dfevéné buk 24 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 7 24 700
Krouzky a podlozky Dvojity Fe6 56 0,50 2000 5 28
Krouzky a podlozky Dvojity 288 0,50 2000 0,026 5 52
Krouzky a podlozky Uls6 28 0,50 2000 5 14
Matice 22 / 22 28 0,50 0,30 2000 5 14
Matice 24 / 19 96 0,50 0,30 2000 0,011 5 23
Podkladnice R4pl 14 48 18,00 16,00 2000 0,338 5 929
Srouby svérkové RS0 prim.22 28 2,50 2,00 2000 5 70
Srouby svérkové RS1 96 2,50 2,00 2000 0,023 5 46
Sveérky a spony Skl12 28 2,00 1,50 2000 5 56
Svérky a spony ZS3 96 2,00 1,50 2000 0,050 5 100
Vrtule Prazcovy sr. Tr 56 2,00 2000 5 112
Vrtule R2 192 2,00 2000 0,104 5 207
drobny mat.celk. [ks] 238 816 0,553 1651
Celkem za vykaz kategorizace 0,553 9 341

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016
Kolej mezi KV19 - ZV22. PraZce uzité ponechat vystrojené.

Aktualni stav k: 12.6. 2018, 10:12 Zpracoval: Miroslav Vesely




SORUT - s0090 171

Vykaz kategorizovaného materialu - kolej

C Kkarty: 2018-64-0801K1_22X Akce: Rekostrukce nastupist a zfizeni Predkateg.: |24.05.2018
bezbariérovych pristuptd v Zst. Roudnice n/L.
Objednavatel: |Stavebni sprava zapad usek: Zst. Roudnice nad Labem - kolgj &. 22X
Od km: 476,016 |Do km: 476,025 |Délka[km]:  [0,009  [Skutesna délkalkm]: [0,010  |TUDU: |0801K1
Kolejnice-rok:|1987 - 1987 |Prazce-rok: 1994 - 1994 |Rozd&leni prazcu: [1100 |Cena celkem [K&]: | 3211
., Mnozstvi Cenik [Ké&/1] Vyfazené .
Material " Cena [K¢]
u | rR | x u | RrR | x hmotnost [f] | ztrata [%]
Kolejnice R 65 12 8 160,00 145,00 2000 0,493 5 2726
kolejnice celkem [m] 12 8 0,493 2726
Prazce dfevéné buk 11 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 1 0
Krouzky a podlozky Dvojity 66 0,50 2000 0,006 5 12
Matice 24 / 19 44 0,50 0,30 2000 0,005 5 11
Podkladnice R4pl 22 18,00 16,00 2000 0,155 5 310
Srouby svérkové RS1 44 2,50 2,00 2000 0,011 5 21
Svérky a spony ZS4 44 2,00 1,50 2000 0,026 5 53
Vrtule S1 88 2,00 2000 0,039 5 79
drobny mat.celk. [ks] 308 0,243 485
Celkem za vykaz kategorizace 0,736 3211

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016
Kolej mezi KV22 - ZV25.

Aktualni stav k: 12.6. 2018, 10:12 Zpracoval: Miroslav Vesely




SORUT - s0090

171

Vykaz kategorizovaného materialu - kolej

C Kkarty: 2018-64-0801K1_28X Akce: Rekostrukce nastupist a zfizeni Predkateg.: [24.05.2018
bezbariérovych pristuptd v Zst. Roudnice n/L.
Objednavatel: |Stavebni sprava zapad usek: Zst. Roudnice nad Labem - kolgj &. 28X

Od km: 476,741 |Do km: 476,751 |Délka [km]: 0,010  [Skutedna délkalkm]: [0,010  |TuDU: |0801K1
Kolejnice-rok:|1997 - 1997 |Prazce-rok: [1984 - 1997 |Rozdéleni prazci:  [400 Cena celkem [K: 2786

., Mnozstvi Cenik [Ké&/1] Vyfazené .

Material " Cena [K¢]
u | R U R X hmotnost [f] | ztrata [%]

Kolejnice S 49 8 120,00 110,00 2000 0,376 5 751
Kolejnice UIC 60 12 145,00 130,00 2000 5 1 560
kolejnice celkem [m] 12 8 0,376 231
S;ﬁigﬁo?,‘?"srﬁ)@?ﬂetonm’y 2 100,00 50,00 200
Prazce dfevéné buk 2 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 2 2 200
Krouzky a podlozky Dvojity Fe6 16 0,50 2000 5 8
Krouzky a podlozky Dvojity 16 0,50 2000 0,001 5 3
Krouzky a podlozky Uls6 16 0,50 2000 5 8
Matice 22 / 22 16 0,50 0,30 2000 5 8
Podkladnice R4pl 4 4 18,00 16,00 2000 0,028 5 128
Srouby svérkové RS0 prim.22 16 2,50 2,00 2000 5 40
Sveérky a spony Skl12 16 2,00 1,50 2000 5 32
Vrtule Prazcovy sr. Tr 16 2,00 2000 5 32
Vrtule R1 16 2,00 2000 0,008 5 16
drobny mat.celk. [ks] 100 36 0,037 275
Celkem za vykaz kategorizace 0,413 2786

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016

Kolej mezi KV28 - KV29. Prazce uzité ponechat vystrojené.

Aktualni stav k: 12.6. 2018, 10:12

Zpracoval: Miroslav Vesely




SORUT - s0090

171

Vykaz kategorizovaného materialu - kolej

C Kkarty: 2018-64-0801K1_29X Akce: Rekostrukce nastupist a zfizeni Predkateg.: [24.05.2018
bezbariérovych pristuptd v Zst. Roudnice n/L.
Objednavatel: |Stavebni sprava zapad usek: Zst. Roudnice nad Labem - kolgj &. 29X

Od km: 476,784 |Do km: 476,799 |Délka [km]: 0,015  [Skutedna délkalkm]: [0,014  |TuDU: |0801K1

Kolejnice-rok:|1997 - 1997 |Prazce-rok: [1997 - 1997 |Rozdéleni prazcii:  [1214 Cena celkem [K: 6 666

., Mnozstvi Cenik [Ké&/1] Vyfazené .

Material " Cena [K¢]

u | R U R X hmotnost [f] | ztrata [%]

Kolejnice UIC 60 28 145,00 130,00 2000 5 3640
kolejnice celkem [m] 28 3 640
\?;ﬁ;gﬁ o@?"gﬁ)ﬁ;‘ﬁﬂetom"y 17 100,00 50,00 1700
prazce celkem [ks] 17 1700
Krouzky a podlozky Dvojity Fe6 136 0,50 2000 5 68
Krouzky a podlozky Uls6 68 0,50 2000 5 34
Matice 22 / 22 68 0,50 0,30 2000 5 34
Podkladnice R4pl 34 18,00 16,00 2000 5 612
Srouby svérkové RS0 prim.22 68 2,50 2,00 2000 5 170
Sveérky a spony Skl12 68 2,00 1,50 2000 5 136
Vrtule Prazcovy sr. Tr 136 2,00 2000 5 272
drobny mat.celk. [ks] 578 1326
Celkem za vykaz kategorizace 6 666

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016

Kolej mezi ZV29 - KV31. PraZzce uzité ponechat vystrojené.

Aktualni stav k: 12.6. 2018, 10:12

Zpracoval: Miroslav Vesely




SORUT - s0199

171

Vykaz kategorizovaného materialu - vyhybka

C Kkarty: 2018-64-0801K1-v22 |Akce: Rekostrukce Predkateg.: 21.05.2018
nastupist a zfizeni
bezbariérovych
pristupu v Zst.
Roudnice n/L.
Objednavatel: Stav%bni sprava Druh konstrukce: J R65-1:11-300d L |TUDU: 0801K1
zapa
vyhybka ¢&. zst. Roudnice nad Labem - vyhybka &. 22 Km poloha: 475,982
Prestavné zafizeni:  |celistovy |Druh upevnéni: zebrove/tuha Cena celkem [K¢]: 31578
Mnozstvi Cenik [Ké/1 Vyrazené
Material U R X U X hmcEHIOSt Ztréta [%] Cena [K¢]
Jazyk levy 0,820 2400,00 2200,00 2000 5 1804
Jazyk pravy 0,820 2400,00 2200,00 2000 5 1804
Kolejnice leva vnitini 0,826 2400,00 2200,00 2000 5 1817
Kolejnice leva vnéjsi 0,828 2400,00 2200,00 2000 5 1822
Kolejnice prava vnitini 0,823 2400,00 2200,00 2000 5 1811
Kolejnice prava vnéjsi 0,822 2400,00 2200,00 2000 5 1808
Kolejnice u pfidrznice leva 0,465 2400,00 2200,00 2000 5 1023
Kolejnice u pfidrznice prava 0,465 2400,00 2200,00 2000 5 1023
Opornice leva 0,883 2400,00 2200,00 2000 5 1943
Opornice prava 0,883 2400,00 2200,00 2000 5 1943
PFidrznice jednoducha leva 0,154 2400,00 2200,00 2000 5 339
Pridrznice jednoducha prava 0,154 2400,00 2200,00 2000 5 339
Srdcovka jednoducha 1,350 2400,00 2200,00 2000 5 2970
hlavni soucasti celkem [tuny] 9,293 20 445
Prazce drevéné pricné 12 180,00 30,00 0
Prazce drev.vyhyb.dl.2,7-3,2m tvrdé 22 200,00 50,00 0
Prazce drev.vyhyb.dl.3,3-3,8m tvrdé 13 230,00 70,00 0
Prazce drev.vyhyb.dl.3,9 a vyse tvrdé 6 9 250,00 100,00 1500
prazce direvéné celkem [ks] 6 56 1 500
Upevnovaci material - zebrove/tuha 1 2400,00 2200,00 2000 5 9634
upeviovadla celkem [sady] 1 9 634
celistovy 1 2400,00 2200,00 2000 5 0
prestavna zarizeni celkem [sady] 1 0
Celkem za vykaz kategorizace 31578

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016

Aktualni stav k: 12.6. 2018, 10:13

Zpracoval: Miroslav Vesely




SORUT - s0199 171

Vykaz kategorizovaného materialu - vyhybka

C.karty: 2018-64-0801K1-v25 |Akce: Rekostrukce Predkateg.: 21.05.2018
nastupist a zfizeni
bezbariérovych
pristupu v Zst.
Roudnice n/L.

Objednavatel: Stav%bni sprava Druh konstrukce: J R65-1:12-500d L | TUDU: 0801K1
zapa
vyhybka ¢&. zst. Roudnice nad Labem - vyhybka &. 25 Km poloha: 476,025
Prestavné zafizeni:  |celistovy |Druh upevnéni: zebrove/tuha Cena celkem [K¢]: 41 91
Mnozstvi Cenik [Ké/1 Vyrazené

Material U R X U R X hmcEHIOSt Ztréta [%] Cena [K¢]
Jazyk levy 1,000 2400,00 2200,00 2000 5 2200
Jazyk pravy 1,000 2400,00 2200,00 2000 5 2200
Kolejnice leva vnitini 1,106 2400,00 2200,00 2000 5 2433
Kolejnice leva vnéjsi 1,107 2400,00 2200,00 2000 5 2435
Kolejnice prava vnitini 1,104 2400,00 2200,00 2000 5 2429
Kolejnice prava vnéjsi 1,103 2400,00 2200,00 2000 5 2427
Kolejnice u pfidrznice leva 0,518 2400,00 2200,00 2000 5 1140
Kolejnice u pfidrznice prava 0,517 2400,00 2200,00 2000 5 1137
Opornice leva 1,076 2400,00 2200,00 2000 5 2 367
Opornice prava 1,076 2400,00 2200,00 2000 5 2 367
PFidrznice jednoducha leva 0,170 2400,00 2200,00 2000 5 374
Pridrznice jednoducha prava 0,170 2400,00 2200,00 2000 5 374
Srdcovka jednoducha 1,450 2400,00 2200,00 2000 5 3190
hlavni soucasti celkem [tuny] 11,397 25 073
Prazce drevéné pricné 18 2 180,00 30,00 3240
Prazce drev.vyhyb.dl.2,7-3,2m tvrdé 11 11 200,00 50,00 2200
Prazce drev.vyhyb.dl.3,3-3,8m tvrdé 15 230,00 70,00 0
Prazce drev.vyhyb.dl.3,9 a vyse tvrdé 1 19 250,00 100,00 250
prazce direvéné celkem [ks] 30 47 5690
Upevnovaci material - zebrove/tuha 1 2400,00 2200,00 2000 5 11 147
upeviovadla celkem [sady] 1 11 147
celistovy 2 2400,00 2200,00 2000 5 0
prestavna zarizeni celkem [sady] 2 0
Celkem za vykaz kategorizace 41 911

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016

Aktualni stav k: 12.6. 2018, 10:13 Zpracoval: Miroslav Vesely




SORUT - s0199

171

Vykaz kategorizovaného materialu - vyhybka

C Kkarty: 2018-64-0801K1-v31 |Akce: Rekostrukce Predkateg.: 21.05.2018
nastupist a zfizeni
bezbariérovych
pristupu v Zst.
Roudnice n/L.
Objednavatel: Stav%bni sprava Druh konstrukce: J 60-1:12-500 b P TUDU: 0801K1
zapa
vyhybka ¢&. Zst. Roudnice nad Labem - vyhybka &. 31 Km poloha: 476,841
Prestavné zafizeni:  |celistovy |Druh upevnéni: zebrove/pruzna,sroub |Cena celkem [KE]: 59 562
Mnozstvi Cenik [Ké/1 Vyrazené
Material U R X U R X hmcEHIOSt Ztréta [%] Cena [K¢]
Jazyk levy 1,020 2400,00 2200,00 2000 5 2244
Jazyk pravy 1,020 2400,00 2200,00 2000 5 2244
Kolejnice leva vnitini 1,012 2400,00 2200,00 2000 5 2 226
Kolejnice leva vnéjsi 1,013 2400,00 2200,00 2000 5 2229
Kolejnice prava vnitini 1,011 2400,00 2200,00 2000 5 2224
Kolejnice prava vnéjsi 1,010 2400,00 2200,00 2000 5 2222
Kolejnice u pfidrznice leva 0,551 2400,00 2200,00 2000 5 1212
Kolejnice u pfidrznice prava 0,549 2400,00 2200,00 2000 5 1208
Opornice leva 1,007 2400,00 2200,00 2000 5 2215
Opornice prava 1,007 2400,00 2200,00 2000 5 2215
Pridrznice jednoducha leva 0,163 2400,00 2200,00 2000 5 359
Pridrznice jednoducha prava 0,163 2400,00 2200,00 2000 5 359
Srdcovka jednoducha 1,801 2400,00 2200,00 2000 5 3962
hlavni soucasti celkem [tuny] 11,327 24919
Prazce bet.vyhybkové vSechny délky 1 100,00 50,00 2000 5 28700
prazce betonové celkem [sady] 1 28 700
ggfr‘c’)r\‘,‘;‘/’gﬂznggtseij 1 2400,00 2200,00 2000 5 5042
upeviovadla celkem [sady] 1 5942
celistovy 2 2400,00 2200,00 2000 5 0
prestavna zarizeni celkem [sady] 2 0
Celkem za vykaz kategorizace 59 562

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016

Aktualni stav k: 12.6.

2018, 10:13

Zpracoval: Miroslav Vesely




Rekonstrulgce nastupist a zfizeni bezbariérovych pristupt v zZst. Roudnice n. L Technicka zprava
SO 10-10 Zeleznicni svrsek 05/2019
SO 10-11 Zelezniéni spodek Dokumentace pro stavebni povoleni

PRILOHA 2 - TABULKA CHRANICEK

Projekt
~su Dop In?é?‘l:."l?irng
A Eu Konzultace

Stranka 56



Tabulka pfiénych prechodl pod kolejemi - umisténi chrani¢ek

Akce: Rekonstrukce nastupist’ a zfizeni bezbariérovych pfistupti v Zst. Roudnice n. L

S01010/ SO1011
pocet | Potet Vzdélenost | Vzdalenost |  Délka
KI“ trati Eosg Pocet | wrstev | trubv Celkova Prs)mV Material - kr:aj? kfajf vyvede.ni ngné?ni Ce\'kové . Niveleta dna chranicky Chranicka zfizena v rdmci| .
prechodu - staniceni| o8 | O | B i kinoty | S | chranick Podchod pod koleji &. chrénicky | chrénicky |  konca chrénicky déka TK koleje (spodni vrstva) Druh kabelu SO,PS Zaznamenal Poznamka
y y p
novy stav) sebou | vrstve ky VLEVQ VPRAVO chranicky zaslepkou chranicky
osy koleje | osy koleje nad terén
ks ks ks cm mm m m m vievo/vpravo m B.p.v
475.702 1 1 1 65 160 HDPE 3 2.35 2.35 0.5 AA 8.60 min. 1,5m pod TK EOV SO 34-01-11 (ETCS) Duri§ SO 36-02-93 (ETCS)
475.590 1 1 1__|PROTLAK[ 160 HDPE 3,1,2.4 2.60 2.60 0.5 AA 20.00 mimo zaméfeni OK, HDPE PS 20-20 Vik PS 20-20 provizorni
475.728 1 1 1 |PROTLAK[ 160 HDPE 3,124 2.60 2.60 0.5 AA 25.00 157.370 OK, HDPE PS 20-20 Vik PS 20-20
475.776 1 1 65 160 HDPE 9,7,5a,3b, 1, 2, vietka 2.60 2.60 0.5 AA 34.80 157.298 22kV SO 36-02-93 (ETCS) Duris SO 36-02-93 (ETCS)
475.796 2 1 2 65 160 | HDPE 9,7,52,3b 235 235 05 AA 45.70 i 1.5m pod T E'\‘(';‘\‘V 28 gg:g]:” Eggg% Duris SO 36-02-93 (ETCS)
475.830 1 1 1 65 160 HDPE 1,2, vietka 2.35 2.35 0.5 AA 18.10 min. 1,5m pod TK NN SO 36-01-11 (ETCS) Duris SO 36-02-93 (ETCS)
475.830 1 1 1 65 160 HDPE 1,2 2.35 235 0.5 AA 13.35 min. 1,5m pod TK EOV S0 34-01-11 (ETCS) DBuris SO 36-02-93 (ETCS)
475.914 1 1 1 65 160 HDPE 2 2.35 2.35 0.5 AA 8.60 min. 1,5m pod TK EOV SO 34-01-11 (ETCS) Duris SO 36-02-93 (ETCS)
475.933 5 2 3.2 65 160 protlak 1,2 250 2.59 0.5 - 13.80 min. 1,5m pod TK 7z PS 10-10
475.934 1 1 1 65 160 HDPE 1 235 2.35 0.5 AA 8.60 min. 1,5m pod TK EOV SO 34-01-11 (ETCS) Duris SO 36-02-93 (ETCS)
475.957 3 1 3 65 160 prekop 3b 2.20 2.28 0.5 AA 8.48 min. 1,5m pod TK 7z PS 10-10
2 prekop 5a 249 244 0.5 AA 8.93 min. 1,5m pod TK yv4
476.003 1 1 1 65 160 prekop 7 2.30 225 0.5 AA 8.55 min. 1,5m pod TK 7z PS 10-10
EOV SO 34-01-11 (ETCS, <
476.029 2 1 2 65 160 HDPE 7,5a 2.30 2.30 05 AA 26.70 min. 1,5m pod TK AN S0 36.01-11 EETCS; Duris S0 36-02-93 (ETCS)
476.087 4 2 3.1 65 160 protlak 6 2.70 3.00 0.5 - 9.70 min. 1,5m pod TK 7z PS 10-10
3 protlak 4 2.50 2.79 0.5 - 9.29 min. 1,5m pod TK 7z PS 10-10
2 protlak 2 235 3.50 0.5 - 9.85 min. 1,5m pod TK 7z PS 10-10
1 protlak 1 2.40 2.30 0.5 - 8.70 min. 1,5m pod TK 7z PS 10-10
476.111 2 1 2 65 160 protlak 3,1,2,4,6 2.45 4.07 0.5 - 34.40 min. 1,5m pod TK 7z PS 10-10 PS 10-10
1 protlak 5 3.33 245 0.5 - 9.79 min. 1,5m pod TK 7z PS 10-10
476.339 8 3 332 65 160 protlak 6 2.25 4.36 0.5 - 10.62 min. 1,5m pod TK 7z PS 10-10 Zrist PS 10-10 provizorni
476.527 13 5 [33331 65 160 protlak 53,124 2.56 247 0.5 - 37.08 min. 1,5m pod TK 7z PS 10-10 Zrist PS 10-10 provizorni
476.571 1 1 1 65 160 | NOVOTUB 5 2.84 2.59 0.5 AA 9.43 min. 1,5m pod TK 7z PS 10-10 SO 10-11
476.704 1 1 1 65 160 | NOVOTUB 3 5.30 247 0.5 AA 11.77 min. 1,5m pod TK 7z PS 10-10 PS 10-10 /SO 10-11
476.713 6 2 33 65 160 | NOVOTUB 6 3.35 2.30 0.5 AA 9.65 min. 1,5m pod TK 7z PS 10-10 PS 10-10/ SO 10-11
1 prekop 4 2.54 2.36 0.5 AA 8.90 min. 1,5m pod TK 7z PS 10-10 Zrist PS 10-10
476.760 1 1 65 160 HDPE 3e,3,12 17.00 2.70 0.5 AA 156.840 22kV. SO 36-02-93 (ETCS) DBuris S0 10-11
476.761 1 1 1 65 160 HDPE 1,2 2.70 2.70 0.5 AA EOV SO 34-01-11 (ETCS) Duris SO 10-11
476.766 1 1 1 65 160 HDPE 46 450 3.40 0.5 AA 12.00 156.883 OK, HDPE PS 20-20 Vik PS 20-20 / SO 10-11
476.788 8 3 332 65 160 protlak 1,2 3.91 248 0.5 - 17.92 min. 1,5m pod TK 7z PS 10-10 Zrist PS 10-10
476.789 1 1 1 65 160 HDPE 1,2, spojka 4.00 2.80 0.5 AA EOV SO 34-01-11 (ETCS) DBuris S0 10-11
476.844 1 1 1 65 160 HDPE 1,2 2.35 3.35 0.5 AA EOV SO 34-01-11 (ETCS) Duris SO 36-02-93 (ETCS)
476.859 1 1 1 |PROTLAK[ 160 HDPE 1,2 3.40 5.40 0.5 AA 15.00 156.711 OK, HDPE PS 20-20 Vik PS 20-20
476.866 1 1 1 65 160 protlak 1,2 3.35 3.44 0.5 - 15.72 min. 1,5m pod TK 7z PS 10-10 Zrist PS 10-10
476.866 1 1 1 65 160 HDPE 3e,1,2 3.80 5.10 0.5 AA 31.30 156.710 22kV. SO 36-02-93 (ETCS) DBuris SO 36-02-93 (ETCS)
477.052 1 1 1 65 160 HDPE 1,2 2.35 4.20 0.5 AA 22kV SO 36-02-93 (ETCS) Duris SO 36-02-93 (ETCS)
477.135 1 1 1 65 160 HDPE 1,2 2.35 3.00 0.5 AA DOUO SO 30-60 Duris SO 30-60




Rekonstrulgce nastupist a zfizeni bezbariérovych pristupt v zZst. Roudnice n. L Technicka zprava
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Tabulka €. 1 - Skladba prazcového podlozi

_— staniceni (km) délka typ dovolena tl. | rychlost |Modul pretvarnosti Typ Skladba vrstev ? Zeminy Eor Kvalita Vodni .
kolej €. . ) L . .. Namrzavost| Poznamka
od do (m) traté | promrznuti | km/h |E, (MPa)|E, (MPa)| konstr. (shora dold) zemni plané (MPa) | do podlozi rezim
Koleje
3 476.499 | 476.763 264 hlavni 0.50 80 20 40 typ 2.2 0,25 $td G3, S5, S3, G2 22 V P NE - N
475.978 | 476.070 92 hlavni 0.15 60 20 40 typ 3.1 0.25 §td + 0.20 Ik + geom40 F4 10 V N NN
4 476.070 | 476.449 379 hlavni 0.50 60 20 40 typ 2.1 0,20 std G3, $4 40 V-K P MN - N
476.449 | 476.776 310 hlavni 0.50 60 20 40 typ 2.2 0.25 $td S4, G4 20 V-K P MN - N
5) 476.463 | 476.582 119 hlavni 0.50 50 15 30 typ 2.1 0,20 $td G3, G4 28 N-V P NE - N
Vysvétlivky
E, - pozadovany modul pfetvarnosti v trovni zemni plané $p - Stérkopisek
Eq - pozadovany modul pfetvarnosti v Grovni plané Zelezni¢niho spodku Std - Stérkodrt’
ZKPP - zesilena konstrukce prazcového podlozi ms - mineraini smés
Eor - Zjistény, redukovany modul pretvarnosti v Urovni zemni plané Ik - lomovy kamen fr. 0-125

1)
2)
3)

Kvalita zemin v podlozi
- nizsi
- konstantni
- vySSi

N
K
\

Vodni rezim

- pFiznivy

- nepfiznivy

- velmi nepfiznivy

p
N
VN

NE
MN- N
NN - VN

Namrzavost

- oznac¢eni kvazihomogenniho bloku (prvni &islo = kolej; druhé ¢islo = pofadové &islo bloku)
- skladba vrstev pod plani télesa Zelezni¢niho spodku, mocnost po zhutnéni
- mocnost $térkodrti upravena s ohledem na hloubku promrzani

- nenamrzava

- mirné namrzava az namrzava

zzc - zeminy zlepSené cementem

zzv - zeminy zlep$ené vapnem

zzve - zeminy zlep$ené vapnem a cementem
zzm - zeminy zlepSené mechanicky

sc/c - stabilizace cementova dovezena z centra
sv/c - stabilizace vapenna dovezena z centra
svc/c - stabilizace vapenno-cementova dovezena z centra
- nebezpecné az vysoce namrza\ geos - separacni geotextilie
geom40 - vyztuzna geomfiz, pevnost v tahu min. 40 kN/m
geom30 - vyztuzna geomfiz, pevnost v tahu min. 30 kN/m




Navrh a posouzeni prazcového podlozi

Imn [°C.den]

Eo [MPa]

Ep [MPa]

druh traté dle S4

300
20
40
A

Kolej

kolej €. 3

Stani¢eni

od km476.449 do km 476.763

Délka

314 m

Sondy

KS01, KS05, KS06, KS02

Parametry

Material podlozi

G3 G-F, S5 SC, S3 S-FY, G2 GP

Eor [MPa]

70, 48, 22, 30

Uprava plané

E pro vypocet [MPa]

22.0

hy [m]

0.57

Vodni rezim

Namrzavost

Navrzena opatreni

vrstva 1

SD tl. 0.25m

parametry

E=80 MPa A=2.00 W/mK

vrstva 2

parametry

vrstva 3

parametry

vrstva 4

parametry

Zlep$ena zemina

NE

Posouzeni ochrany proti mrazu

hLdov [m]

0.50

Nz dovzz [M]

0.00

hsp [m]

0.29

hy [m]

0.78

hk + hsp + hzdov [m]

1.36

hy + Zh; + h;govzz [M]

Ochrana pifed mrazem

VYHOVUJE

Posouzeni Unosnosti

na vrstvé

E [MPa]

podlozi

22.0

1. vrstvé

44.4

2. vrstvé

3. vrstvé

4. vrstvé

Unosnost na zemni plani

VYHOVUJE 22.0

Unosnost na PTZS

VYHOVUJE 44.4




Navrh a posouzeni prazcového podlozi

Imn [°C.den] 300
Eo [MPa] 20
E, [MPa] 40
druh traté dle S4 A
Kolej kolej €. 4 kolej €. 4 kolej €. 4
Stani¢eni od km475.978  do km476.070 | od km476.070 do km476.449 | od km476.449 do km 476.776
Délka 92 m 379 m 327 m
Sondy KS07 KS08. KS01-KS04 KS08, KS01 - KS06
Parametry
Material podlozi F4 CS G3 G-FY, S4 SMY S4 SMY, G4 GMY
Eor [MPa] 10.0 61, 71, 94, 40, 40 18.2,20.5
lomovy kamen fr. 0-125
Uprava plané tl. 200mm + vyztuzna geomfiz
s pevnosti v tahu min. 40 kN/m
E pro vypocet [MPa] 20.0 40.0 20.0
hy [m] 0.57 0.57 0.57
Vodni rezim N P P
Namrzavost NN N N
Navrzena opatreni
vrstva 1 SD tl. 0.25m SD tl. 0.20m SD tl. 0.25m
parametry E=80 MPa A=2.00 W/mK E=80 MPa A=2.00 W/mK E=80 MPa A=2.00 W/mK
vrstva 2
parametry
vrstva 3
parametry
vrstva 4
parametry
zlepSena zemina NE NE NE
Posouzeni ochrany proti mrazu
hzgov [M] 0.15 0.50 0.50
Nzdovzz [M] 0.00 0.00 0.00
hsp [M] 0.29 0.23 0.29
hyr [M] 0.78 0.78 0.78
h + hgp + g0 [M] 1.01 1.30 1.36
hi + Zhi + hygouzz [M]
Ochrana pifed mrazem VYHOVUJE VYHOVUJE VYHOVUJE
Posouzeni Ginosnosti
na vrstvé E [MPa] E [MPa] E [MPa]
podloZi 20.0 40.0 20.0
1. vrstvé 42.3 55.9 42.3
2. vrstvé
3. vrstvé
4. vrstvé
Unosnost na zemni plani VYHOVUJE 20.0 VYHOVUJE 40.0 VYHOVUJE 20.0
Unosnost na PTZS VYHOVUJE 42.3 VYHOVUJE 55.9 VYHOVUJE 42.3




Navrh a posouzeni prazcového podlozi

Imn [°C.den]

Eo [MPa]

Ep [MPa]

druh traté dle S4

300
15
30
A

Kolej

kolej €. 5

Stani¢eni

od km 476.463 do km 476.582

Délka

119 m

Sondy

KS03, KS04

Parametry

Material podlozi

G3 G-F, G4 GMY

Eor [MPa]

28, 30

Uprava plané

E pro vypocet [MPa]

28.0

hy [m]

0.57

Vodni rezim

Namrzavost

Navrzena opatreni

vrstva 1

SD tl. 0.15m

parametry

E=80 MPa A=2.00 W/mK

vrstva 2

parametry

vrstva 3

parametry

vrstva 4

parametry

Zlep$ena zemina

NE

Posouzeni ochrany proti mrazu

hLdov [m]

0.50

Nz dovzz [M]

0.00

hsp [m]

0.17

hy [m]

0.78

hk + hsp + hzdov [m]

1.24

hy + Zh; + h;govzz [M]

Ochrana pifed mrazem

VYHOVUJE

Posouzeni Unosnosti

na vrstvé

E [MPa]

podlozi

28.0

1. vrstvé

411

2. vrstvé

3. vrstvé

4. vrstvé

Unosnost na zemni plani

VYHOVUJE 28.0

Unosnost na PTZS

VYHOVUJE 4.1




Navrh a posouzeni ZKPP

Imn [°C.den] 300

druh traté dle S4 A

Kolej ZKPP

Staniceni

Pozadovany Ej [MPa] 80.0

Sondy KS06
Parametry

Material podlozi S3 S-FY

E, [MPa] 21.9

Uprava plané -

E po upravé [MPa] 22.0

hy [m] 0.57

vodni rezim P

namrzavost N

Navrzena opatieni

vrstva 1 SD tl. 0.25m
parametry E=80 MPa A=2.00 W/mK
vrstva 2 CS z centra tl. 0.45m
parametry E=150 MPa A=1.50 W/mK
vrstva 3

parametry

vrstva 4

parametry

ZlepSena zemina NE

Posouzeni ochrany proti mrazu

hz,dov [IT'I] 0.50

hz,dov,ZZ [m] 000

hgp [M] 0.98

hor [mM] 0.78

he + hep + h, 4, [M] 2.05

he + Zhy + h, 4o, 2z [M] -

Ochrana pred mrazem VYHOVUJE
Posouzeni Unosnosti

na vrstvé E [MPa]

podlozi 22.0

1. vrstvé 89.4

2. vrstvé 83.3

3. vrstvé

4. vrstvé

Unosnost na PTZS

VYHOVUJE 83.3




Posouzeni prazcového podlozi na promrzani

stavba: Rekonstrukce nastupist’ a zfizeni bezbariérovych pristupt v Zst. Roudnice n. L

parametr hodnota hodnota
druh traté A A
mrazovy index |, (°C.den) 350 350
(obr.1 pfil.7 predpisu SZDC S4)

vodni rezim N P
namrzavost zemin v podlozi NN N
hloubka promrzénj prazcového podloZi od povrchu prazch h, = 0,045 . V ln(m) 0.84 0.84
(€1.9 pril.7 pfedpisu SZDC S4)

dovolena hloubka ?romrzéni hzgov (M) 0.15 0.50
(tab.2 p¥il.7 predpisu SZDC S4)

tloustka Stérkového loze veetné vysky prazce hy (m) 0.57 0.57
sypanina konstrukéni vrstvy Stérkopisek Stérkopisek
souginitel tep. vodivosti §térkopisku A, (W.m".K™) 23 23
min. poZzadovana tloustka Stérkopisku s ohledem na promrzani hg, (m) 0.12 0.00
min. poadovany tepelny odpor §térkopisku R, (m”.K.W™) 0.052 0.000
soucet ... hy + hgp + h,g, 0.57 +0.12+0.15=0.84 0.57 +0+0.5=1.07
konstrukéni vrstva z hlediska promrzani je nutna neni nutna
navrhovana sypanina konstrukéni vrstvy Stérkodrt 0/32 Stérkodrt 0/32
soucinitel tep. vodivosti sypaniny konstrukéni vrstvy - $térkodrt A, (W.m™".K™") 2.0 2.0
min. pozadovana tloustka Stérkodrté 0/32 s ohledem na promrzani h,, (m) 0.10 0.00
tepelny odpor navrhované vrstvy R, (m?.K.W™") 0.052 0.000
hloubka promrznuti podkladni vrstvy 0.27 0.27
tloustka ochranné vrstvy 0.15 0.15
hloubka zlepSenych zemin 0.45 0.45
dovolena hloubka promrznuti ZlepSenych zemin (1/3) 0.15 0.15
nedovolené promrzani zZlepSenych zemin -0.03 -0.03
dovolena hloubka promrznuti zlepSené zeminy vyhovuje vyhovuje
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PRILOHA 4 — VYSLEDKY KOPANYCH SOND

Projekt
~su Dop In?é?‘l:."l?irng
/N Eu Konzultace
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Prehled provedenych sond a souhrn geotechnickych informaci

ZST Roudnice nad Labem
3 E 2 = gz
s | =z = | 5.0 |uE| B 8 | & | EF |e= |5 EF
3 T_ 06 = SES, | 82 £3 = E |3S= |35 |33¢S=2
5 52 8§ E SEGN | &5 3 3 § |88, |53 |8885
N nx No -} N O © DY ¢ a > pd Sal |OeN |XEaWw
nova kolej 3
476,467/3 3 476,467 vlevo G3 G-F SuU roste P N 70,3 1,0 70,3
476,590/5 5 476,590 vlevo S5SC UL roste P N 53,6 0,9 48,2
476,690/5 5 476,690 vlevo S3 S-FY SuU roste P N 24,3 0,9 21,9
476,790/3 3 476,790 vlevo G2 GP SuU roste P NE - - 30,09
nova kolej 5
476,467/5 5 476,467 vlevo G3 G-F SuU roste P N 28,1 1,0 28,1
476,550/5 mimo 476,550 mimo G4 GMY SuU klesa P NE - - 30,0
nova kolej 4
476,015/6 6 476,015 vpravo F4 CS T roste NE NN - - 10,0V
476,115/6 6 476,115 vlevo G3 G-FY SuU roste P N 60,8 1,0 60,8
KS01 6 476,215 stfed G3 G-FY UL konstantni P MN-N 71,4 1,0 71,4
KS02 6 476,315 stfed G3 G-FY UL konstantni P MN-N 93,8 1,0 93,8
KS03 6 476,415 stfed S4 SMY UL roste P MN-N 44,1 0,9 39,7
KS04 6 476,515 stfed G3 G-FY UL roste P MN-N 40,2 1,0 40,2
KS05 6 476,615 stfed S4 SMY UL konstantni P MN-N 20,2 1,0 18,2
KS06 6 476,705 stfed G4 GMY UL roste P MN-N 20,5 1,0 20,5
Poznamka : Y hodnota stanovena podle odborného odhadu ulehlost: UL — ulehly, SU — stfedné ulehly
konzistence: VP — velmi pevna, P — pevna, T — tuha, M — mékka vodni rezim: P — pfiznivy, N — nepfiznivy, VN — velmi nepfiznivy

namrzavost: NE — nenamrzava, MN-N — mirné namrzava az namrzava, N — namrzava, VN — velmi namrzava, NN — nebezpe¢né namrzava
Archivni sondy provedeny firmou GeoTec-GS (2015) jsou vyznaceny kurzivou, parametry k témto sondam byly pfevzaty z archivni zpravy.
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PRILOHA 5 - PREHLEDNA TABULKA ZELEZNICNIHO SVRSKU

Projekt
~supop In?é?‘l:."l?irng
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Rekonstrukce nastupist’ a zfizeni bezb. pfistupl v Zst. Roudnice nad Labem Vykaz kubatur

S0 10-10 Zelezniéni svriek priloha &. 2
Demontaz - koleje
prazce materidl pr. dFevénych dle materidl pr. dle kolejnice. materidl kolejnic dle Qe E2an ]
stavajici od do rozdéleni odpadovy uzity / k regeneraci odpadovy uzity / k regeneraci ‘odpadovy uzity / k regeneraci | rozdéleni objem kolejového loze stavebni
i délk ovéns | betonové S49 R65 uicso b
Kole] & popis 9 || ge= no! prazca ) (U, R) ) U, R) ) , R) prazca | ano | dievo | beton Tovo oo | PostuP e
km km (m) (m) (% (ks) (&) (ks) (A (ks) (A (ks) (m) (m) (m) (&) (m) (% (m) m/m
1 Kv21 - kv31 476.006 | 476750 | 7840 1714 u x 784.0 668.4 1 [odtézent stérku - souvisla vymena praca
2 KV19 - Kv33 475968 | 476825 | 8570 1649 u x 857.0 730.6 2 [odtézeni stérku - souvisla vyména prazed
3 km 476.450 - Kv29 476450 476751 | 3020 302.0 1805 00 ) 00 ) 100 54 %0 484 200.0 12.0 25 86.0 715 216.0 o x 3020 | 1a0 w0 | 5759 575.9 1
42 Kv22 - zarstedio 476016 | 476306 | 2940 9.5 284.5 1684 32 16 00 o 73 36 895 443 231.0 63.0 65 19.0 %35 275.0 d 460 07 0.0 2
s km 476.450 - 2v28 476450 | 476708 | 2580 206 237.4 1647 80 34 00 o 89 38 831 353 258.0 264 68.0 736 190.0 Fl x 206 | 2374 | 10 P 303 o7 | 4506 483.0 1
sb KV28 - vikolejka 476741 476856 | 200 20.0 1250 1000 25 00 o 00 0 00 o 20.0 00 0.0 1000 200 d 20,0 w | 294 07 29.4 1
6 Kv25 - K30 476067 476782 | 7100 7.8 702.2 1666 11 13 00 o 181 214 808 956 375.0 335.0 331 235.0 669 475.0 Fl x 78 | 7022 [ 0 67 0o | 5986 605.3 2 [ien castecns odtézent stérkového loze
5p.1922 Kv19 - 7v22 a75.961 [a75982 | 240 24.0 1292 1000 24 00 0 00 0 00 o 19.0 5.0 00 0.0 1000 24.0 d x 24.0 w | 353 35.3 2
5p.22:25 Kv22 - 7v25 476016 [476025 | 100 10.0 1100 1000 1 00 0 00 0 00 o 10.0 400 4.0 600 6.0 Fl x 10.0 o 4.7 14.7 2
5p.28-29 Kv28 - K29 476741 [a76751 | 100 10.0 400 1000 2 00 0 00 0 00 o 40 6.0 400 4.0 600 6.0 Fl x 10.0 4.7 147 1
5p.29-31 229 - Kv31 476784 [476799 | 50 5.0 1214 00 o 00 0 00 0 00 o 5.0 00 0.0 1000 5.0 Fl x 50 95 9.5 1
1 podchod 476656 | a7669a | 380 38.0 1714 U x 38.0 210 | 802 80.2 0 [afizeni KPP podchodu
2 podchod 476656 | 476694 | 380 38.0 1649 . x 38.0 210 | 802 80.2 0 [afizeni KPP podchodu
1 kabelovod 400 40.0 1714 . x 40.0 210 | 844 84.4 0 [sfizeni kabelovodu (4x10 m)
2 kabelovod 400 40.0 1649 . x 40.0 210 | 844 84.4 0 [sfizeni kabelovodu (4x10 m)
6 kabelovod 100 10.0 1666 Fl x 10.0 19.1 19.1 0 [afizeni kabelovodu
8 kabelovod 100 10.0 1649 d x 10.0 19.1 19.1 0 [afizeni kabelovodu
5 i 476100 [ 476463 | 3630 363.0 1647 363.0 Fl x 363.0 238.0 238.0 0 [oristupova komunikace. odtézent Sasti térku
S| 38130 101.9 2070.1 125 0 342 2236 1247.0 721.0 28.0 416.0 1217.0 924 | 34266 3771.9
délka koleji kde bude odstranén Stérk
Pozarnka
Délka Koleje na drevénych i betonovych praZcich je spoctena z pomsiu téchto prazei vychézejicio z predkategorizace, pasporti Zel. svrsku, hodnoty byly pfipadné upraveny na zakladé mistniho Setren.
Rozdélent prazci v jich kolejich vychézi z pie pripadné bylo urcena na zakladé podkladd z pasportu Zel. svrsku, ktery projektant obdrzel od OR UNL. .

Pomr uzitého a odpadového materialu vychézi z predkategorizace Zel. svrsku jako primémé hodnota z celkového objemu demontovanych koleji.
V pripade, 26 v rusens Koleji nebyla predkategorizace provedena, byl na zikladé mistniho Setfeni uren pomsr odpadu.
Projektant predpokldda dopravu stavajiciho materidlu ze sudé skupiny (stavebni postup 2) pouze kolejovou dopravou!

Demontéz koleji

Celkem délka dermontované koleje na dfevénych praZoich (nsledné rozebrani) 019 m
Celkem délka derontované koleje na betonovych prazcich (nésledns rozebréni) 15311 m
Celkem délka dermontované koleje na betonovych prazcich  (bez rozebrani) 539, m
Uzity material 12170 |m
odvoz na recyklacni zékladnu ve stanici Roudnice, rozfezéni pilou po 20m
Rezdni kolejnic pilou (po 25 m) 100 ks
Odpadovy materi 4160 m
00voz na recyklatni zékladnu ve stanici Roudnice, rozezéni plamenem po 20m - kolejnice odvoz do vykupu
Rezdni kolejnic plamenem (po 20 m) (2x416)/20+2= a4 ks
Odstranéni stérku

iciho $térku v demontovanych koleiich (m) 37719 m’
Celkem odtézeni stavaiiciho Stérku v oblasti s ménénymi prazci v Koleii 8 () vizpiloha 4) 3631w’
Oblast sténi lokomtiy v koleji &. 5 (2 x 50 m) - znecisténi Stérkového loZe ropnjm létkam 1907 m*
Celkové mozstvi nekontaminovaného vytézensho Stérku: 30443 m’
Poznarka
1469

iednokolein tra. rozdslen prazci d", 1. Sérk. loze 250nm prazce dievéng

1.907

", . Stérk. loze.




Rekonstrukce nastupist' a zfizeni bezb. pfistupii v zst. Roudnice nad Labem

Vykaz kubatur

S0 10-10 Zeleznicni svrsek piilona ¢. 4
Montaz - koleje
60E2 49E1 R65 vyména nevyhovujiciho Zel. svrsku CELETAT svary / styky WL otevysent novy Stérk **
kolej. od do od do délka - - b] FoT ) Bl ko 5 stavebni
i i prbot. | pr.bet. | kolejnic |viménasv. . 60E2 | 49E1 D ob[Kole] | objem ob] Kole] | objem ozndmka
materidl R260 materidl R260 v mat | Ugors) |wz.ssa | oEa) | 23 | BELPr | dF pr. |ddkakoc |dékadseku | pogy | pogg | RES | pocet loze __|kolej. loze |kolej. loze | loze | kolej. | postup P
& popis popis m wm m___|bet. 300kg| uz. mat. | spol. pr. | atyp. pr. |bet. 250kg] atyp. pr. | uz. SB8P| uZ. SB8 ks ks m m m m m m ks ks ks ks ‘mm m/m m m m*
1 Kv21 476,65 | 475005825 | 476656000 | 660175 7114000 574 660175 7 %7 10 0523 345072 | 0864 | 670391 1 [smérova a vySkova tprava; souvisla vymena bet pr
1 476.656 476.694 | 476.656000 | 476.694000 | _38.000 38.000 64.000 38000 6 0 2.448 93.024 " |stvajici material v_prostoru podchodu
1 476.694 KV31 476.694000 | 476799766 | 105766 179.000 105766 0523 55316 0864 | o1 1 [smérovaa vyskova iprava; souvisla vymena bet pr
803.941 | 0.000 | 38.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0000 | 0000 |1357.000| 0.000 | 574.000 | 0.000 | 765.941 | 0.000 325,000 16 0 0 ) 93.024 | 400.587 661.773
2 KV19 476.656 475,960 476,656 694.041 1169.000 160 694.041 i3 ) 6 0523 362983 | 0864 | 599,651 2 [smérova a vyskova uprava; souvisia vyména bet. pr
2 476.656 476.694 476 656 476,604 38.000 38.000 64.000 3000 6 0 2,448 93.024 2 [stévajici materidl v prostoru podchodu
2 476.694 KV33 476,604 476833 114.303 193.000 114.303 0523 59,780 0864 | 08758 2 [smérové avyskova uprava; souvisla vyména bet.pr
846344 | 0.000 | 38.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 |1426.000] 0.000 | 160.000 | 0.000 | 808.344 | 0.000 18,000 12 o o 0 93.024 | 422764 698.409
KV23 476.449 054 76.449 396.791 40.000_| 396.791 523 207.522 Smérova a vySkova Uprava; vyména vadnjch svérek (10%
476.449 Zv28 449 76 694 261,830 | 250430 2.400 7 261830 70 0 600 | 680.758
KV28 476.788 743 76 788 45053 | 38.453 3600 | 3000 2 45055 6 0 600 | 117138
476.788 KV31 788 76.449 10.202 10.202 523 5336 Smérova a vyskova prava
713.876 | 207.883 | 0.000 | 3600 | 5400 | 0.000 | 0000 | 0000 | 0000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 40.000 | 406.993 | 0.000 306883 16 o o 0 797.89 | 212.857 0.000
KV19 476.069 960 069 9,000 9,000 523 4707 Smérova a vyskova tprava
476.069 2v22 069 983 14.078 14.078 07 3 0 600 36.603
KV22 476.717 026 77 686.195 4.800 677.195 | 4.200 75 686,195 2 ) 0 169 | 1488.357
476.717 476.776 77 776 58.522 58.522 2 8522 8 0 600 | 152157 ity material
476.776 KV30 776 784 7.203 523 3767 Smérova a vySkova iprava
774.998 0.000 | 4.800 | 14.078 | 677.195 0.000 758795 4 22 8 60 1677.117 | 8.474 0.000
5 KV23 476.463 476.100 476.463 365.888 37.000_| 365888 0523 191,359 1 [smérova a vySkova Gprava; vyména vadnych svérek (10%)
5 476.463 KU 476.463 476581 118467 118467 75 Ti467 6 0 2169 | 256,955 1
484355 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 118.467 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 37.000 | 365.888 | 0.000 18.467 o 6 o 0 256.955 | 191.359 0.000
3e KV28 476.768 476710 476.768 25.000 3600 | 1200 | 19.000 | 1200 %500 2 2 30 0 2.169 54225 1
3e 476.768 KO 476.768 476.805 36.200 36.200 0523 18.980 1 [smérova avySkova Gprava
61290 | 0.000 | 0.000 | 3600 | 1.200 | 19.000 | 1.200 | 0.000 | 0000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 36290 | 0.000 25000 2 2 o 30 54225 | 18.980 0.000
KV22 .075 76.026 76.075 49347 4800 | 3600 40.947 % e 2 Z 0 2.000 98.694 2
476.075 114 76.075 76.114 39.700 39.700 Smérova a vyskova prava
476.114 317 76.114 76.317 199.000 59.000 32 0354 | 20883 ojedinéla v ymana vadnjch prazcd
476.317 707 76.317 76.707 387.875 580.000 2 32 0.864 | 335.124 Souvislé vyména prazcd SBS
476.707 776 76.707 76.776 68.927 20.000 50.000 035 | 7.079 ojedinéla v yména vadnjch prazcd
476.075 KO 76.075 76.784 702.102 702.102 0.786 551,852 2 |smérovéavyskova prava
751449 | 0.000 | 0.000 | 4800 | 3600 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 40.947 | 0.000 | 659.000 | 0.000 | 89.700 | 702102 | 0.000 49347 2 2 4 64 98.694 | 551.852 363.086
40.000 40,000 315.000 0000 76 448 97.920 0.000 bnov en kole] elov odu, cetnd BK.
40.000 40.000 315.000 40000 16 448 97.920 0.000 bnov en kolej elov odu, cEetns BK.
10.000 10,000 110.000 0000 Z 000 20.000 0.000 ‘obnov eni koleje po zfizeni kabelov odu, cEetné BK
10.000 10.000 110.000 0000 3 000 20.000 0.000 ‘obnov eni koleje po zfizeni kabelov odu, cetné BK
476100 476.463 363.000 363.000 463.000 363,000 32 523 242149 | 0656 | 237.083 obnov en koleje po demontazi bet. paneld
463.000 | 0.000 | 80.000 | 0.000 | 0.000 | 0000 | 0.000 | 383.000 | 0.000 | 0.000 | 0000 | 0.000 | 0.000 |1313.000] 0.000 463000 32 40 0 ) 235,040 | 242.149 237.983
vyh. beton 280,000 280,000 0523 146,440 Smérova a vyskova uprava
vyh. dFevo 150.000 150,000 0.523 78.450 Smérova a vyskova uprava
430000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0000 | 0.000 | 0000 | 0.000 | 280.000 | 150.000 0000 o o o 0 0.000 | 224.890 0.000
5| 5329.253 | 207.883 | 156.000 | 16.800 | 24.278 | s14.662 | 5.400 | 383.000 | 99.469 |2783.000 | 659.000 | 734.000 | 166.700 |4 694.761] 150.000 s| s 72 12 154 5| 3306.775 | 2273.913 3 [1.961.251

Mont
Celkem 60E2(R260) / bet.pr.300kg / up. W14 / rozd. “u” - novy mat.
Celkem 60E2(R260) / bet.pr.300kg / up. W14/ rozd. "u” - uZ. mat.
Celkem 60E2(R260) / atyp.vyh.bet.pr.spoleéné / rozd. u” - novy mat.
Celkem 60E2(R260) / atyp.vyh.bet.pr. kréitké / rozd. "u” - novy mat.

Celkem 49E1(R260) / bet.pr.250kg / up. W14/ rozd. “u” - novy mat.
Celkem 49E1(R260) / atyp.vyh.bet.pr.kréitké / rozd. "u” - novy mat.

Celkem RG5 (uz.) / bet. prazce (SB8P uz.) - rozd. "d” - uZity mat. / up. KS
Celkem $49 (uz.) / bet. prazce (SB8P uz.) - rozd. "d” - uZity mat. / up. K

Vyména vadnych betonovych prazcu B91S
Vyména vadnych (X) kolejnic tvaru 60E2 (dle predkategorizace)
Vyména vadnych betonovych prazcu SBS5, SB6, SB8

Vyména vadnych nebo nevyhovujicich svérek a pryZovych podioZek

Smérové (do 20 cm) nebo vyskové (do 5 cm) vyrovnéni koleje na pr. betonovych
Smérové (do 20 cm) nebo vyskové (do 5 cm) vyrovnani vyhybky na pr. betonovych
Smérové (do 20 cm) nebo vyskové (do 5 cm) vyrovnéni vyhybky na pr. drevénych

Poznanka:

ofilu)
dvoukoleind trat. rozdéleni prazod "u’, tl. $térk. loze 350mm
dvoukoleind trat. rozdéleni prazot "u’, tl. $térk. loze 350mm
iednokoleina trat. rozdéleni prazcu “u” ti. Stérk. loze 300mm

Drazce B91S/1 (D=0mm. sklonéna plé

3333

33

(podchod, kabelovod)

(wh.19,21,31,33)
(wh.23,27,30)

SvaFovéni kolejnicovych pasir 60E2 (R260) do BK - aluminotermicky
Svarovéni kolejnicovych pasir 49E1 (R260) do BK - aluminotermicky
SvaFovéni kolejnicovych pasir R65 (R260) do BK - aluminotermicky
Ziizeni bezstykové koleje - nova Kolej

Obnoveni bezstykové koleje - stavajici kolej

Zhizen prechodové koleje 49E1/60E2

Zhizen prechodové koleje 60E2/R65
Zhizen prechodového svaru 60€2/R65

Osazeni prazcovych kotev

$térkové lose
zfizeni $térkového loZe - novy material

térkového loze - smérové/vyskové ipravy (novy materidl)
doplnéni strkového loZe v misté vymény bet. prazct

1. spodku

Drazoe B91S/1 (D=0mm. vodorovna pléis zel. spodku

prazoe B03 (D=0mm)

iednokoleina trat. rozdéleni prazcu “d". ti. Stérk. loze 300mm prazce SB8P (D=0mm

Objem kolejového loze byl stanoveny z pricnych rezi (zméfeny profil kolejového loze x 1000 m) ~ (objem praZcd x rozdéleni na 1000 m).

Uvedené konkrétni typy prazcd a upevnéni jsou nezévazné a jsou uvedeny pouze jako piiklad. PoZadavky na prazce a upevnéni je uvedeno v TZ a musi byt v souladu s predpisy a smémicemi SZDC s.o.

2toho zdvérné
2 toho zdvérné

(nova kolej)
(stavajici kolej)

1540 ks
3306.8 m’
2273.9 m®
1961.3 m®

Doplnéni Stérku v . 10 cm (v misté smérové a vyskové ipravy koleje)
0523 mim iednokoleind trat. rozdéleni prazou “u’. prazce B91 (o=0mm

Doplnéni stérku v tl. 15 cm (v mists smérové a viskové upravy koleie)
0786 mim iednokoleind trat. rozdéleni prazou "d". prazce SB8 (b=0mm)

docasné posunuti bet. prazcir

(pro zfizeni svodného potrubi a trativodnich Sachet)
(pro vy sténi trativodi pod koleji &. 6 - viz VK/14.2 SO 11-10)

Doplnéni $térku v misté souvislé vymény prazci
iednokolein trat. rozdéleni prazcu “u’.

m/m prazce B9I1S
Doplnéni $térku v misté lokdlni vvmeény prazcii

ks iednokoleind trat. rozdéleni prazou "d". prazce SB8.

ro obnoveni koleje v misté pistuj ikace (kol.

iednokoleind trat. rozdéleni prazou “d". prazce SB8.

Doy
0.656

ks,
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PRILOHA 6 —- DOKLADY

Doklad ¢. 1 Zaznam ze vstupniho jednani ze dne 20.3.2018.

Doklad ¢.2  Zaznam z profesniho jednani ze dne 4.5.2018.

Doklad €. 3  Zaznam z profesniho jednani ze dne 26.6.2018.

Doklad €. 4  Zaznam z profesniho jednani ze dne 19.2.2019.

Doklad €. 5  Zaznam ze zavére¢neho projednani ze dne 30.4.2019.
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AEUPRE ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE, Projekt stavby a vykon autorského dozoru projektanta pfi realizaci stavby:
. . - "Rekonstrukce nastupiS t a zfizeni bezbariérovych p Fistupl v Zst.

PLAEDLEIST DR Roudnice" - Vstupni porada

DATUM 20. 3. 2018

MiSTO Zasedaci mistnost ¢. 7 SUDOP PRAHA a.s., OlSanska l1a, 130 80 Praha

UCASTNICI Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL Dle pfispévku Ing. Jaros

V rdmci zpracovani projektu "Rekonstrukce nastupiS t a zfizeni bezbariérovych p Fistupt v Zst.
Roudnice" , svolal SUDOP EU a.s., jako zhotovitel ve sdruZzeni s firmou SUDOP PRAHA a.s. v rdmci
pinéni predmétu dila z uzaviené smlouvy o dilo vstupni poradu.

Pfilohou vam posildme pracovni/kone¢né znéni zadznamu z uvedeného jednani, které se uskutecnilo dne
20. 3. 2018 od 9:00 do 11:30 hod v zasedaci mistnosti ¢. 7 SUDOP PRAHA a.s., OlSansk& 1a, 130 80
Praha. Pfipominky, které projektant obdrzel do XX.03 2018, jsou v zapisu zapracované.

S pozdravem

Ing. Miroslav Vana
vedouci strediska

Prilohy:

o0 Prezenéni listina
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"Rekonstrukce nastupiS t a zfizeni bezbariérovych p Fistup i v Zst. Roudnice" —

zaznam z jednani

Uvod

V Uvodu Hlavni inZenyr projektu — Ing. Stanislav JaroS pfivital vSechny pfitomné na vstupni poradé
v rdmci zpracovani projektu stavby "Rekonstrukce nastupi§ t a zfizeni bezbariérovych p Fistup G v zst.
Roudnice"

Byl pfedstaven zastupce objednatele — HIS Ing. Pavel Vozka , SZDC, s.o.

Ing. Pavel Vozka (HIS) seznamil pfitomné s vysledkem jednani konaném dne 15.2.2018 se zastupci
mésta Roudnice nad Labem o prodlouzeni podchodu na labské nabfezi. Vzhledem k limitnim hodnotam
ekonomického hodnoceni stavby neni mozno stavbu rozSifovat, resp navySovat investi¢ni naklady
stavby. Z tohoto divodu nebude prodlouzeni podchodu do stavby zahrnuto.

Ing. Petr Provaznik (SZDC, s.0. 026) zdaraznil, Ze tento projekt je zadan jako pilotni projekt zpracovany
v BIM modelu.

Cil porady:

Ukolem porady bylo seznameni pozvanych Géastniki se zakladnim rozsahem a naplni celé stavby,
srozsahem a zasadami feSeni dle jednotlivych odvétvi a profesi stavby s cilem splnit pozadavky
zad4vaci dokumentace.

Program porady:

Uvod, predstaveni investora a generalniho projektanta, fFesitelsky tym
Zakladni informace o stavbé, poloha, pfedmét stavby (dle ZTP)
Predpokladany rozsah stavebnich Uprav v jednotlivych profesich
Pfipominky a pozadavky uc¢astniku porady

Zavér

moowp

Ad A) Uvod, p fedstaveni investora a generalniho projektanta
Investor:

Sprava zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace

se sidlem Praha 1, Nové Mésto, DIaZdéna 1003/7, PSC 110 00

Generalni projektant:

Spole €énost s nazvem ,SEU +SP_Bezbariérové p  Fistupy Zst. Roudnice_P*
se sidlem Praha 3, Zizkov, OlSanskéa 2643/1a, PSC 130 80

Spravce nebo Spole ¢€nik 1:

SUDOP EU a.s.

se sidlem Praha 3, Zizkov Ol3anska 2643/1a, PSC 130 80
Spole énik 2:

SUDOP PRAHA a.s.

se sidlem Praha 3, Zizkov Ol3anskéa 2643/1a, PSC 130 80
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Zpracovatelsky tym  (Garanti profesi):

® HIP: Ing. Stanislav Jaros
® Dopravni technologie: Ing. Tomas Kafka

¢ BIM manazer Ing. Jaroslav Vesely
¢ BIM koordinator p. Petr Haupt

® Kolejové objekty Bc. Jan Taske

® Néstupisté: Bc. Aneta Sykorovéa
® Mostni objekty: Ing. Jakub Gdringer, Ph.D.
® Pozemni objekty: Ing. Petr Vidlak

® Zabezpeg. zafizeni: Ing. Martin Raibr

® Sdélovaci zafizeni Ing. Martin Strof

® Trakeni vedeni, energetickd zafizeni: Ing. Jifi Stolba

® Zivotni prostredi: Ing. Jana Ptackova
® Naklady stavby: Ing. Sarka Trakslova
® Organizace vystavby: Ing. Ivan Grisa

® Geotechnicky prazkum: RNDr. Petr Vitasek
® Geodeticka ¢ast: Ing. Jifi Fulin

Ad B) Z&kladni informace o stavb &, poloha, p fedm ét stavby

Nazev stavby: "Rekonstrukce nastupiS t a zfizeni bezbariérovych p Fistupld v Zst
Roudnice"

Stuperi dokumentace: Projekt stavby a vykon autorského dozoru projektanta pfi realizaci stavby

Misto stavby: km cca 475,958 — 476,840 trati
Kraj: Ustecky
Charakter stavby: Casteéna rekonstrukce ZST

VSeobecné pozadavky na novy stav  (dle Pfilohy €.3c ZTP)

Predmétem dila je Projekt stavby a vykon autorského dozoru projektanta pfi realizaci stavby
.Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pfistupl v Zzst. Roudnice n. L". Projektova
dokumentace bude zpracovana v BIM modelu (blizSi specifikace, podrobnosti a pozadavky jsou uvedeny
v Gasti 5.1). Stavba FeSi rekonstrukci stavajicich nastupist a zajisténi bezbariérového pfistupu na tato
nastupisté a tim tedy splnéni pozadavku na zajiSténi pFistupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace podle Nafizeni Komise (EU) €. 1300/2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu
tykajicich se pfistupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s
omezenou schopnosti pohybu a orientace (TSI-PRM), vztahujici se dle vyhlasky, ¢. 398/2009 Sb., § 1,
odst. 3, na stavbu dradhy zafazené do evropského Zelezni¢niho systému, a vyhl. €. 177/1995 Sb.

Soucasné vnéjSi a ostrovni nastupisté budou rekonstruovana na vySku 550 mm nad TK, bezbariérovy
pfistup bude =zajistén pomoci vytah(. Misto stavajicich droviovych néstupist bude zfizeno nové
jednostranné ostrovni nastupisté s pfistupem nové zbudovanym schodistém a vytahem ze stavajiciho
podchodu. Soucasti stavby je rovnéz zména konfigurace kolejisté a z ni vyplyvajici Upravy Zelezniéni
infrastruktury, bude vybudovano nové osvétleni, sdélovaci zafizeni, informacéni a kamerovy systém.
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Stavba bude koordinovana s navazujicimi zam  éry (dle Pfilohy €.3c ZTP):

a) ,Upravy zabezpec&ovaciho zafizeni pro ETCS v&etn& DOZ v Gseku Kralupy nad Vltavou - Roudnice
nad Labem (mimo)" (investor SZDC);

b) ,Upravy zabezpecovaciho zafizeni pro ETCS v&etné DOZ v Gseku Roudnice nad Labem - st. hr.
SRN" (investor SZDC);

c) ,ETCS -1. koridor Gsek statni hranice Némecko-Dolni Zleb-Kralupy nad VlItavou" (investor SZDC)

Umist éni stavby:

Mistem stavby je Zst. Roudnice nad Labem, lezZici na trati Praha-Bubene¢ - Dé&c¢in hl. n. Tato trat je
oznacena V jizdnim fadu pro cestujici ¢islem 090, v tabulkach tratovych pomérl €. 527 A. Je soucasti
drahy celostatni a nalezi do TEN-T (se zafazenim dle Nafizeni EP a Rady ¢. 1315/2013 do globalni sité
osobni dopravy a do globalni sité nakladni dopravy), je dvoukolejna elektrifikovana stejnosmérnou trakéni
proudovou soustavou o napéti 3 kV. Dovolené tratova tfida zatizeni je D4, rychlost 130 km/h, Vk = 160
km/h. Z hlediska mosta je trat zafazena dle zmény CSN EN 1991-2/Z4 do 2. tFidy trati. Ve stanici se
pfipojuje regiondlni draha Roudnice n. L. - StraSkov (€. 096, resp. 530 C, neelektrifikovana, jednokolejna).

Zavazné podklady pro zpracovani  (dle PFilohy €.3c ZTP):

PFipravna dokumentace

Zameér projektu ,Rekonstrukce néastupist a zfizeni bezbariérovych pfistupl v Zst. Roudnice n. L"
zpracovatel SUDOP Praha a.s., datum 01/2017;

Pripravna dokumentace ,Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pfistupl v Zst. Roudnice n. L",
zpracovatel SUDOP Praha a.s. datum 03/2017;

Souvisejici dokumentace

Posuzovaci protokol PD SZDC ¢&j: 12892/2017-SZDC-SSZ-UTlze dne 26.4.2017;

Schvalovaci protokol PD SZDC &j: 20564/2017-SZDC-GR-06-Hor ze dne 12.5.2017;

Souhlas dle § 15, odst. 2, Stavebniho zdkona €.j.: MURCE/1403/2016 z 14.1.2016 (PD ¢ast H- Doklady)
vyjadieni KUUK OZPZ &.j.1916/ZPZ/2016 z 6.6.2016 (PD &ast H-Doklady)

VSeobecn é (dle Prilohy €.3c ZTP):

1. Projekt stavby bude zpracovan dle Smérnice generalniho feditele ¢. 16/2005, dle Smérnice
generalniho feditele €. 11/2006, v souladu se schvalenym Zameérem projektu a Pfipravnou dokumentaci s
upfesnénim podle posuzovaciho protokolu PD.

2. K odbornému pfipominkovému Fizeni dle VTP bude odevzdana dokumentace vcéetné vykazu vymér,
soupisu praci a souhrnného rozpoctu.

3. Zhotovitel dila zajisti disledné plnéni pozadavkl vyplyvajici z vyjadfeni dotéenych organud a osob
uvedenych v dokladové &asti Pfipravné dokumentace stavby a souvisejici dokumentace a to ve vzajemné
soucinnosti a ndvaznosti.

4. Pfed zapocetim praci na PD bude proveden inZenyrsko-geologicky prdzkum a podrobny stavebné
technicky prizkum vSech pfistupnych podzemnich objektd véetné zaklad( (zejména zalozeni sloupu
vypravni budovy), pfistupovych Sachet a podzemni stoky za Ucelem posouzeni technického stavu
jednotlivych konstrukci, posouzeni zatizitelnosti a navrhu sanacnich praci podzemnich prostor. Dale bude
proveden stavebné technicky prizkum v ¢asti vypravni budovy v mistech prostupl sténami byvalé
kotelny.

5. Jako podklad pro zpracovani PD je nutno provést zaméfeni haly vypravni budovy véetné stropu,
zameéfeni prostor byvalé kotelny, do kterych bude vestavén pfistup k vytahové Sachté véetné prizkumu
inZenyrskych siti v prostoru byvalé kotelny.
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Vstupni podklady a informace
e Zadavaci dokumentace objednatele
» Geodetické zaméfeni lokality stavby
e Geotechnicky, hydrotechnicky a stavebnétechnicky prizkum — zajistuje GP
e Prlzkumy z oblasti zivotniho prostfedi - zajiStuje GP
* Rastrové forméaty map velkych méfitek - zajiStuje GP
« Katastralni mapy v aktualnim znéni a identifikace vlastnik( dotéenych pozemku
e Zakresy prubéh( stavajicich siti - zajistuje GP
e Platné sluzebni predpisy, smérnice
* Platné obecné zavazné pravni predpisy, zakony a vyhlaSky

BIM Ing. Jaroslav Vesely

Dle Pfilohy €.3c ZTP:

5. SPECIFICKE POZADAVKY

5.1 Podminky odevzdani projektu stavby

5.1.1. Projektova dokumentace bude zpracovana vBIM modelu a bude exportovana do otevieného
souborového formatu IFC. IFC standard je zakotven mezinarodni technickou normou ISO

16739:2013, jenz je prevzata do soustavy &eskych technickych norem pod oznagenim CSN 16739.
5.1.2. PoZadavky na BIM model

. Zpracovani bude v BIM autorizovaném softwaru

. Podrobnost (mnozZstvi informaci) bude odpovidat fazi projektu pro ktery je BIM model zpracovan.
o VSechny udaje, které budou definovany v ramci procesu navrhu, budou zapséany v modelu v podobé
datovych parametrd a vlastnosti jednotlivych stavebnich prvkd.

. Model nebude obsahovat zastaralé Udaje

. Vysledny model musi byt zpracovan takovym zplGsobem, aby jej bylo mozné nasledné napoijit na
systém JTSK

. Stavebni objekty a provozni soubory budou modelovany v samostatnych souborech po profesich

a spojeny referencéné do vysledného modelu. Kresba stavebnich objektd a provoznich soubord,
jez neni Gcelné ani pfinosné modelovat, bude odliSena nazvem hladin, barevné a v pfipadé
potfeby negrafickymi informacemi.

. Model bude tvarové a rozmérové odpovidat realité. Pfedpokladané prostorové odchylky
vyplyvajici ze stavebnich €innosti jsou specifikovany v pfiloze - BEP.

. Model bude prostorové délen tak, aby toto déleni odpovidalo postupu vystavby a umoznilo

zpracovani harmonogramu vystavby provazaného s jednotlivymi dil€imi objekty (entitami) modelu.

. Dil¢i objekty (entity) modelu budou modelovany prostorové (objemoveé) - nikoliv ploSné a

doplnény atributy. Atributy souvisejici s popisem entity odpovidajici jejim rozmérim budou provazany s
geometrii modelu tak, aby v pfipadé, Ze dojde k Upravé geometrie modelu, doslo automaticky k Gpravé
atributu (viz napriklad délkové, plosné a kubické rozmeéry). To plati o vSech atributech, jejichz hodnotu Ize
generovat pfimo z modelu.

. Model umozni generovani vykazu vymeér, pficemz jednotlivé polozky vykazu vymér budou jednim
Z atributt pfislusnych entit.
. Model nemusi obsahovat detaily, které nemaiji vliv na koordinaci a na tvorbu vykazu vymeér.

Zasadni detaily budou k modelu pfipojeny v podobé klasickych vykresd pomoci externich referenci z
databéaze detaild.

. Model nebude obsahovat duplicity.

. 3D model bude tvofen uzavienymi, nepfekryvajicimi se polygony; vzadjemné zkoordinovanymi
modely stavebnich objektl bez pferuSeni prostorového kontinua (bez volnych mist mezi objekty) a bez
prostorovych kolizi; prvky provoznich souborl bud ve formé stavebni entity, nebo jako jeji atribut;

. Uchazec¢ predlozi v nabidce indikativni navrh zpracovani 3D modelu, ktery bude obsahovat
predevsim:

- Pfesnost modelu pro jednotlivé dil¢i objekty

- Formu ztvarnéni objektu

- Vycet specifickych nastroju IT a informacnich pozadavk, které bude pfi tvorbé modelu pouzivat.

(Viz pfiloha - ¢esky vyhotoveny BEP.)
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- Zpusob komunikace zvoleného SW feSeni sjinymi, zplisob forméatu IFC a jeho pfipadné
modifikace (v ramci nasazeni IFC na Zelezni¢ni projekt)
Reference svych zkuSenosti se zpracovanim 3D modelu a prace v BIM.

Sprava dat a informaci (dle Pfilohy €.3c ZTP):

0 VeSkera vymeéna dat mezi zadavatelem a zpracovatelem zakazky bude probihat v ramci jednoho
strukturovaného on-line UloziSté dat. Zpracovatel zfidi toto Ulozisté a bude jej udrzovat po celou dobu
zpracovani zakazky. Zadavatel pozaduje po uchazeci (zpracovateli) zajiSténi spravy informaci-viz pfiloha
BEP.

 Soucasti zakazky bude preklad dokumentu PAS 1192-2:2013, Incorporating Corrigendum No. 1, Specifi
cation for information management for the capital/delivery phase of construction projects using building
information modelling.

s Soucasti zakazky bude vyhodnoceni pilotniho projektu a to obecné a také s ohledem na aplikaci PAS
1192-2:2013 v podminkéach CR v&etné navrhu Gprav metodickych postupl pro potfeby SZDC.

» Soucésti zakazky bude reSerSe zahrani¢nich dokumentd upravujicich BIM aplikace v rdmci legislativy
jednotlivych statd (pfedevsSim zemé EU). ReSerSe bude obsahovat heuristickou, analytickou a syntetickou
(doporucujici) ¢ast.

* Soucésti zakazky bude manazerské shrnuti zkuSenosti z tvorby pilotniho projektu a to jak z hlediska 3D
modelovani tak z hlediska spravy informaci.

Déle bylo na porad é konstatovano:

pfistup do ulozisté dat — do slozky projektu s nazvem ,17-091.640 Roudnice n. L., Rekonstrukce nast.
a zfiz. Bezbariér". Model a veSkera data pro vzajemnou komunikaci budou uloZena v jeho podslozce
,0.BIM*

Pro pristup do ulozisté dat bude pouzit Webovy klient ProjectWISE nebo PC klient ProjectWISE.

Pro prohlizeni 3Dmodelu bude pouzit Bentley NAVIGATOR nebo BentleyView.

Ad C) Predpokladany rozsah stavebnich Uprav v jednotlivych profesich

Dopravni technologie  Ing. Tomas Kafka

Dopravni technologie bude navazovat na pfipravnou dokumentaci stavby, zasadni vstupy se neméni.
Navrzené stavebni a technologické feseni bude posouzeno dle "Zasad pro navrh technického feseni ETCS
ve vazbé na kolejova reseni dopraven." V prlibéhu zpracovani dokumentace bude dopravni technologie
Uzce spolupracovat se zpracovatelem ZOV a OR Usti nad Labem, aby dopady na provoz byly
optimalizovany.

Zelezni éni svrdek a spodek Zapsal Bc. Jan Taske

Navrzené feSeni vychazi ze schvalené pfipravné dokumentace. Pfipominky, které nebyly zapracovany
v ramci pfipominkového Fizeni, budou zapracovany v ramci zpracovani projektu stavby.

Koncepce navrhu sm érového FeSeni a materialu zZel. svrSku
V réamci stavby maji byt rekonstruovany:

hlavni stani €éni koleje 1 a 2

« vyména vSech betonovych prazct B91S (dle stanoviska OR ST — odhad vadnych cca 60%) za
nové B91S s pruznym upevnénim

« rekonstrukce mezi vyhybkami 21-31 (kolej 1), resp. mezi 19-33 (kolej 2)

e neuvaZzuje se s rekonstrukci zel. spodku

e v oblasti podchodu budou obé koleje vyjmuty v délce cca 30m (pro zfizeni podchodu a ZKPP)

koleje 4a 6
» stavajici kusé kolej 4a bude demontovana véetné zarazedla
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e nova kolej 4 (stavajici 6) bude rekonstruovana novym materialem tvaru 49E1 na betonovych
prazcich BO3 nebo B91S (bude upfesnéno na dalSich jednanich)
« v nové koleji 6 (stavajici 8) budou pouze vymeénény prazce SB5 za regenerované prazce
vyziskané v ramci stavby (pfedpoklad z koleji 3, 4a a 5), kolejnice budou ponechéany stavajici
* na hnévickém zhlavi budou obé koleje zapojeny novou vyhybkou 22 tvaru 1:12-500 na bet.
prazcich Il. generace
* novy zel. spodek bude navrzen pouze v koleji 4 v€éetné vyhybky 22 az do km 476,727
« v koleji 6 se novy Zel. spodek zfizovat nebude
* bude upravena stavajici nevyhovujici osové vzdalenost mezi kolejemi 6 a 8 (nové 4 a 6)
0 ze vzdalenosti 4,38m na 4,75m v maximalnim mozném rozsahu
= v misté podchodu vSak pouze 4,6m v délce cca 35m (v km 476,637 — 476,672)
» délka Gseku s osovkou menSi nez 4,75 je cca 112m (v km 476,586 — 476,698)

kolej3 a5
* kolej 3 bude vzhledem k novému jednostrannému néstupisti posunuta v misté nastupisté do
polohy stavajici koleje 5
o0 v koleji 3 od km 476,450 az k vyhybce 31 bude navrZzen novy kolejovy rost tvaru 49E1 na
betonovych prazcich (B0O3 nebo B91S — bude upfesnéno na dalSich jednénich)
S pruznym upevnénim
* na hrobeckém zhlavi bude nutné upravit zapojeni kusé koleje 5b (nové 3a)
0 nova vyhybka 28 tvaru 1:9-300 — transformovana na 760/495 na betonovych prazcich —
Il. generace — tvar 49E1 nebo 60E2 — bude upfesnéno na dalSich jednanich
e vyhybka 31 upravena — nové spole¢né prazce na KV — Uprava poloméru
» kolej 5 bude zkracena po vychodni lic VB a posunuta do nové polohy pro zfizeni nastupisté
0 novy svrSek a spodek pouze v Useku vedenym v nové poloze
0 ukonéena dynamickym zarazedlem dle podkladta z PD

« koleje 3 a5 od hnévického zhlavi az do km cca 476,450 pouze SVU
Navrh GPK

Navrh GPK bude prevzat ze schvalené pfipravné dokumentace s mirnymi Upravami (bude FeSeno na
dalSich jednanich).

e hlavni koleje 1 a 2
0 slozeny oblouk 725/1950/2050 (720,25/1945,25/2045,25) s mezilehlou pfechodnici mezi
725-1950
0 prvni pfrechodnice podle Blosse
0 smérové feSeni navrzené v PD bude mirné upraveno
= osova vzdalenost hlavnich koleji bude 4,75m
= v misté navazani na stavajici stav na obou zhlavich bude napojeno na projekt
PPK (podklad od SZG)

e sklonové poméry
0 lomy umisténé ve vyhybkach (ZV22, KV21, vyh. 28) — vySkové FeSeni bude upraveno
0 poloméry Rv min 5625m (pro V=150km/h) — bude upraveno

Zelezni éni spodek
Nové prazcové podlozi

« pro navrh PP byl v rdmci PD proveden geotechnicky prdzkum, bylo provedeno celkem 8 sond
0 pro novou kolej 3 celkem 4 sondy
o0 pro kolej 5 celkem 2 sondy
o0 pro kolej 4 (a vyh. 22) pouze 2 sondy; od km 476,115 aZ k vyhybce 30 bez sondy
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Prizkum PP bude v koleji 4 doplnén.

Odvodn éni

na hnévickém zhlavi je v oblasti vyhybky 22 navrZzena vodorovna zemni plan a PTZS
novy trativod bude zfizen az od km cca 476,067 pro odvodnéni nového PP v koleji 4
o trativod ve sklonu 5%
0 vyuUstén az u mostu v km 476,480
= hloubka trativodu v km 476,450 je cca 3,4m pod TK
na hrobeckém zhlavi napojeni na stavajici trativodni sit
0 bude nutné ovérit

Nastupist é
nastupist é 1:

nastupni hrana u koleje 3: 172m
nastupni hrana u koleje 5: 62m
vnéjSi nastupisté ze strany VB, které smérem na hnévické zhlavi prejde v jazykové
pFistup po stavajicim schodisti ve VB a novym vytahem ze stavajici odbavovaci haly, novym
vytahem do nového podchodu
nastupni hrany tvofena ,L“ prefabrikatem
0 550mm nad TK; 1670mm od osy koleje u koleje 3; u koleje 5 ve vzd. 1680mm
nendastupni hrana ve vzd. 3,0m bude tvorena Uhlovou opérnou Zel.bet. zidkou

nastupist é 2:

nastupni hrana u koleje 1: 220m

jednostranné ostrovni nastupisté ,L“ zidka

550mm nad TK, 1670 od osy koleje
nendastupni hrana ve vzd. 3,0m bude tvofena Uhlovou opérnou Zel.bet. zidkou + zabradli
meéstského typu

nastupist é 3:

nastupni hrana u koleje 2: 220m

nastupni hrana u koleje 4: 171m

ostrovni nastupisté mezi kolejemi 2 a 4 ,L“ zidka

550mm nad TK, 1670 od osy koleje

na hrobeckém zhlavi bude u koleje 4 nastupni hrana ukon¢ena u podchodu, déle bude
nendastupni hrana tvofena Ghlovou opérnou Zel.bet. zidkou + zabradli méstského typu

Zelezni éni zabezpe éovaci zafFizeni Ing. Martin Raibr

V ramci tohoto projektu se predpokladd, ze dojde k provedeni Uprav v rozsahu predeSlého stupné a to
pouze nejnutngji zasahy do stavajiciho zafizeni, vzhledem k tomu, Ze nové zafizeni v ZST bude zfizeno
v nasledné stavbé ,Upravy zabezpe&ovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v Gseku Kralupy nad
Vltavou - Roudnice nad Labem (mimo)* a Upravy zabezpe&ovaciho zaFizeni pro ETCS v&. DOZ v useku
Roudnice nad Labem - st.hr.SRN“, které se v sou€asnosti pfipravuji a jsou ve stupni projekt. Vzhledem
k této skutec¢nosti a vzhledem k dalSim poZadavkim, které vznikly mezi timto stupném dokumentace a
predeslym bude nutné:

Svolat koordinaéni poradu na POV a definovat roky vystavby jednotlivych staveb

Zajistit minimalni zmarené investice v jednotlivych stavbach. Pfedpoklada se tedy, Ze v ramci této
stavby budou provedeny pfedevSim zemni prace a ostatni prace budou provedeny ve stavbé

ETCS.
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e Upravit dokumentaci v rozsahu dopisu ,Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na
kolejové feSeni dopraven.

e Upravit dokumentaci dle pozadavk( pfechodu na jednotnou napéjeci soustavu.

Z téchto uprav mohou vyplynout zdsadni Upravy dokumentace, které musi byt provedeny bud ve stavbé
"Rekonstrukce nastupit a zfizeni bezbariérovych pfistupl v Zst. Roudnice", nebo ve stavbach ,Upravy
zabezpecovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v Useku Kralupy nad Vltavou - Roudnice nad Labem
(mimo)“ a Upravy zabezpe&ovaciho zafizeni pro ETCS v&. DOZ v UGseku Roudnice nad Labem -
st.hr.SRN".

Na zékladé dohody s investorem, bude tato problematika feSena samostatnou poradou.

Zelezni éni sd &lovaci za Fizeni Ing. Martin Strof

e Mistni kabelizace pro pfipojeni novych vytah(l v podchodu pro cestujici, kterd umozni pfipojeni
telefonni linky pro volani pres sluzebni telefonni sit a pfipojeni do systému DDTS ZDC. Stavajici
kabelizace bude po dobu stavby provizorné ochrariovana a pfipadné prekladana a nasledné
nahrazena novou kabelizaci v provedeni ...FLEZE. V ramci mistni kabelizace budou pokladany
mistni optické kabely do objektd RZZ a objektu vkm 476,8, ke kamerdm na zhlavi a k dalSim
objektim. Stavajici ZOK SZDC bude pfes Zst. Roudnice nad Labem uloZen do zemé.

» Stavajici rozhlasovéa ustfedna (jeji vnitfni ¢ast) zlistane zachovana. Venkovni ¢asti tj. rozhlasova
kabelizace a reproduktory budou realizovany nové po rekonstrukci nastupist. Nové bude feSeno
nahravani hlaSeni na zaznamové zafizeni dle smérnice ¢€.118.

e Bude realizovan novy kamerovy systém pro sledovani hran nastupist, podchodu pro cestujici a
zhlavi stanice (bude konzultovano na vyrobni poradé). Budou osazeny nové kamery do vytahu dle
smérnice S10.

* Vcelé Zelezni¢ni stanici Roudnice nad Labem bude vybudovan novy informaéni systém pro
informovani cestujicich dle smérnice ¢. 118.

« Nové zafizeni a technologie budou pfipojeny na systém DDTS ZDC pro zasilani stavovych
informaci

Mosty, propustky a zdi __ Ing. Jakub Goringer, Ph.D.

Stavba obsahuje dva mostni objekty. SO 10-40 — Upravy podchodu a SO 10-41 — rozSifeni mostni
stavajici mostni konstrukce.

V ramci stupné Projekt se pfedpoklada dopracovani feSeni z pfipravné dokumentace pro oba objekty.

Upravy podchodu spocivaji v casteéné demolici stavajiciho podchodu a nahrady demolované ¢asti novou
konstrukci, kterd umozni propojeni s prostory byvalé kotelny a nasledné napojeni na nové budovanou
vytahovou Sachtu. Dale bude v nové ¢asti zbudovano pfistupové schodisté véetné vytahové Sachty na
néastupisté €. 2. Nedemolovana ¢ast podchodu na nastupisté €. 3 bude upravena pro zajiSténi nutnych
Sifek nastupist. Zaroven bude pfemisténa stavajici ¢epraci jimka do télesa podchodu a na jejim dneSnim
misté bude zhotoven vytah pro bezbariérovy pfistup na nastupisté ¢. 3.

Upravy mostniho objektu vychazeji z odsunu koleje ¢. 5, kdy stavajici rozsifeni pomoci U nosnikd by bylo
nevyhovuijici. Stavajici ZB konstrukce rozsifeni bude nahrazena novou ZB deskou zaloZenou na
mikropilotach. Zaroven bude obnovena v omezeném rozsahu vykopU izolace kleneb.

V rdmci projednani byl vznesen dotaz na  feSeni podzemnich objekt G patficich m éstu. Zadavatel
pozaduje stanoveni pfechodnosti konstrukce, pfipadné navrh feSeni jejiho zajiSténi pro bezpeény provoz
koleji, které se nachazi nad témito prostory. V ramci PD bude navrzen a zhotoven prizkum, na zakladé
ziskanych vysledk( bude navrzeno feSeni.
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Trak éni vedeni a energetickéd za Fizeni Ing. Jifi Stolba

Na jednani byl potvrzen rozsah Uprav energetickych zafizeni dle pfipravné dokumentace.

Bylo navrZzeno proveéfit moznost pfemisténi rekonstruovaného hlavniho rozvadéée NN z meziprostoru
podchodu do jiného vhodného prostoru ve VB v blizkosti.

Déale byl vznesen navrh neupravovat trafostanici 22kV (plvodné navrzena vyména transformatoru,
rekonstrukce elektromérovych rozvadéCl a Uprava elelktroinstalace), pokud bude mozné tyto Upravy
zahrnout do jiné souvisejici stavby ETCS.

POV Ing. Ivan Grisa

Zéasady organizace vystavby (ZOV) budou zpracovany v navaznosti na pfipravnou dokumentaci. Kolejové
vyluky vétSiho rozsahu by mély probéhnout v rdmci jedné stavebni sezony ve dvou postupech (nejprve
licha, nasledné suda kolejova skupina). Béhem rekonstrukce liché skupiny, ktera zahrnuje i rozhoduijici
¢innosti na podchodu pro cestujici, bude nutno pro spojeni vypravni budovy a stavajiciho ostrovniho
nastupisté vyuzivat stavajici sluzebni prechod (km cca 476,695). V této dobé bude prfechod stfezen
povéfenymi zameéstnanci stavby, ktefi budou v trvalém dokumentovaném spojeni s vypravéim a vybaven
mobilnimi zabranami. Doba vyuzivani sluzebniho pfechodu bude dana technologickymi potfebami
rekonstrukce podchodu a bude omezena na nejkratS§i moznou dobu. Budou navrZzena takova dopravni
opatfeni, ktera co nejvice omezi moznost konfliktu viakd na koleji 2 s cestujicimi.

Na zakladé vystupu dopravni technologie bude zvazeno zfizeni do¢asného néstupisté u koleje 4A, které
by v dobé rekonstrukce liché skupiny slouzilo pro obraceni osobnich vlaki Roudnice n. L. — StraSkov
(délka 20 m).

Zafizeni stavenisté bude umisténo na byvalém nékladisti v prostoru koleji 9 — 13. Jediné reélné napojeni
na silniéni obchvat Roudnice (111/24049) k nému vede ulicemi Chel€ického a Jeronymova, do kterych je
dnes zakazan vjezd nakladnim vozidlim. Tento zékaz bude nutno béhem stavby po odsouhlaseni
pfisluSnymi organy odstranit. Spojeni mezi zafizenim stavenisté a vlastnimi misty stavebni ¢innosti bude
nutno zajiStovat bud silni€énimi vozidly po doasné upravené ¢asti kolejisté (zaStérkovani, panely), nebo
pracovnimi Zelezni¢nimi vozidly. Druha moznost bude zfejmé nezbytna predevsim pfi rekonstrukci sudé
kolejové skupiny, kam prakticky neexistuje legalni pfistup pro silniéni vozidla. Davodem jsou Sitkové
parametry iunosnost ulic Palackého a Podébradova. Jako alternativa pro transport velkych objemu

materialu bude provéreno i vyuZiti lodni dopravy.

Vzhledem ke stavu objektt podél pFistupové cesty k zafizeni stavenisté bude nezbytné je pfed zahajenim
stavby dostate¢né zdokumentovat, aby se predeSlo naslednymi snaham o jejich rekonstrukci na Ucet
investora (bude pfedepsano do technické zpravy ZOV).

Ad D) Pfipominky a pozadavky U ¢astnik i porady (vznesené na porad &, nebo
zaslané elektronicky)

a) Navrh na doplnéni zapisu:
Na z&kladé informaci o podzemnich prostorach starého pivovaru pod télesem drahy je tfeba doplnit
biologicky priizkum oproti ZTP o prizkum pfitomnosti netopyrd v téchto prostorach. Jednalo by se o letni
aspekt - pomoci ultrazvukového detektoru a nasledny prostor prizkum v hibernaénim obdobi listopad -
leden, pro potvrzeni, €i vyvraceni pfitomnosti netopyru.
Prizkum bude zélezet na technologickém FeSeni problému.
Varianta 1. : do prostor se nebude zasahovat, nebo jen minimalné - prizkum neni tfeba.
Varianta 2. : sanace a zasah do kleneb - prdzkum ano
Varianta 3. : zasypani prostor - prizkum ano, proti zasypani hovofi i hladina vody ve studnich, co by to

zpusobilo jinde - posudek hydrologa

Jednou z mozZnosti je jesté oslovit CESON, zda odtud nemaji data a nedali by vyjadreni.
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Mgr. Lubomir Peterka

Sprava zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace  Stavebni sprava zapad oddéleni Zivotniho
prostiedi

Sokolovské 270/1955, 190 00 Praha 9

Tel.. 972 244 805

Mobil.. 702 028 747

b) Zapracovéna pfipominka Ing. Petra Kunika, Sprava Zelezni €ni dopravni cesty, statni
organizace , Stavebni sprava zapad, Usek investi¢ni oblast Praha, specialista - dopravni
technologie, vyluky

c)

Dobry den, posilam pozadavky SZE UNL ke stavbé ,Rekonstrukce nastupit a zfizeni bezbariérovych
pFistupl v Zst. Roudnice" a zadam o zapracovani do projektu stavby.

Obecné poZadavky SZE Hradec Kralové, Uzemni spravy  Usti nad Labem na projektanty staveb:

Vramci projektu poZadujeme po projektantovi stavby zpracovat energetickou bilanci stavby =
vyspecifikovat kolik el. zafizeni se stavbou pfida a kolik odstrani a to véetné specifikace zafizeni (popis,
umisténi, instalovany pfikon a soudobost vyuziti), na zakladé které se urCi novy rezervovany pfikon
stavajiciho odb&rného mista Spravy Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale jen SZDC), popr.
nového odbé&rného mista SZDC, o které bude nutné 7adat u nadfazeného regionalniho distributora CEZ
Distribuce, a.s. (dale jen CEZ-D).

VeSkeré odbéry dotéené stavbou (EOV, osvétleni apod.) se v ramci projektu stavby upravi pro osazeni
meéfeni spotfeby el. energie. V pfipadé objektd poZzadujeme odmeéfit spotfebu jiz na vstupu do objektu
(tzv. ,na paté budov“) a nasledné odméfit jednotlivé komeréni ¢&i technologické ¢asti (komeréni prostory,
prostory s pFistupem cestujici vefejnosti, technologie SZDC apod.). Projektant stavby zpracuje generalni
schéma el. napajeni a to vCetné zakresleni a popisu jednotlivych odbérnych mist tak, aby zaméstnanci
SZE Hradec Kralové (dale jen SZE) mohli fadné zajistit rozGctovani spotfeby el. energie jednotlivych
slozek SZDC, ale i externich odbérateld z Lokalni distribuéni soustavy Zeleznice (dale jen LDSZ). Z
rozpoctu stavby budou nakoupeny a nainstalovany takové typy elektromérd, které jsou schvaleny
v Technickych podminkach pfipojeni k LDSZ, které jsou dostupné na www.szdc.cz v sekci ,Energetika“ a
to vcetné komunika¢nich jednotek (2N apod.), spinacich hodin apod. Pfesny typ elektromérd,
komunikator( apod. musi byt pisemné schvélen (postaguje forma e-mailu) zaméstnancem SZE, kterym je
u SZE Hradec Kralové, Uzemni sprava Usti nad Labem mistr elektromérové sluzby p. Kamil Sedimayer
(mob. 602887606, e-mail: Sedimayer@szdc.cz). V pfipadé prenosi DDTS u odbérnych mist
s rezervovanym pfikonem, resp. jisticem 3x80A se v ramci stavby osadi MTP a polopfimy elektromér
ED310.1.DB (elektromér ED310.DB lze pouzit pouze u odbérnych mist pfimého méfeni do 3x63A
véetné). Rozvadéce elektro musi byt projektovany s dostate€nou prostorovou rezervou pro osazeni
zafizeni pro pfenos Gdaji o naméFené spotfeb& el. energie na energeticky dispeéink SZE. Pied
zavéreénym predanim stavby do provozu pozaduje SZE predat vedkeré dokumenty od méficiho
a pfenosového zafizeni (protokoly o ovéfeni elektroméru, MTP apod.) a to v€etné popisu (pfifazeni kde je
ktery elektromér & MTP konkrétné fyzicky osazen). K jednotlivym odbérnym mistim pozadujeme predat
revizni zpravy potvrzené reviznim technikem s opravnénim ,D*.

Pokud bude potieba zaZadat o nové odb&rné misto nebo navysit stavajici rezervovany ptikon u CEZ-D,
tak to prosim sdélte na SZE Hradec Kralové, Uzemni sprava Usti nad Labem, kontaktni osobou je mistné
pfislusny energetik Anna Klestilova (tel. 728374429, e-mail: klestilova@szdc.cz) a predloZzte potfebné
dokumenty (mapu se zakreslenim situace = pozadovaného bodu pfipojeni, jednop6lové schéma u odbéru
z napétové hladiny vn apod. poZzadované v aktudlné platném formulafi zadosti o pfipojeni nn, resp. vn
CEZ-D). Energetik SZE Hradec Kralové, Uzemni sprava Usti nad Labem poté zazada na CEZ-D a tim
provéfi, zda méa aktualing CEZ-D v misté dostateéné dimenzovanou distribuéni soustavu pro navyseni
rezervovaného prikonu pro SZDC. Pokud ma4, tak posle CEZ-D navrh smlouvy o pfipojeni, pokud neméa
a pfipojeni odbérného mista SZDC vyvola Gpravy distribuéni soustavy CEZ-D, tak poSle navrh smlouvy
o smlouvé budouci o pfipojeni s pfilohou TPP (technické podminky pfipojeni), které budou pfedany
projektantovi stavby pro zapracovani (bod napojeni, pfevod MTP apod.).
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DalSi postup zavisi na rozhodnuti investora stavby:

1) Investor stavby uzavie se SZE dohodu o Uhradé nakladi spojenych s pfipojenim a se zajisténim
poZzadovaného prikonu odbératele k LDSZ na zakladé které SZE uhradi CEZ-D ,pfipojovaci
poplatek* ze smlouvy o pFipojeni CEZ-D (poplatek za rezervaci pfikonu, ktery je v souladu s vyhl.
51/2006 Sh. v platném znéni). Pokud je nutna ze strany CEZ-D Uprava distribuéni soustavy, tak
s ni CEZ-D zapoé&ne po Uhradé pfipojovaciho poplatku = zde je riziko, Ze pokud by se z n&jakého
davodu stavba SZDC nerealizovala, tak CEZ-D bude po SZDC, resp. investorovi stavby (u
staveb SZDC vétSinou Stavebni sprava, popf. mistné prislusné Oblastni Feditelstvi) chtit tyto
naklady spojené s Upravou distribuéni soustavy (naklady na projekt a provedené Upravy)
proplatit.

2) Investor neuzavrie se SZE smlouvu na o Ghradé naklad( spojenych s pfipojenim a se zajisténim
pozadovaného pfikonu odbératele k lokalni distribuéni soustavé Zeleznice a smlouva o pfipojeni
CEZ-D ¢&i smlouva o smlouvé budouci o pfipojeni propadne po 30-ti dnech (u odbérti nn), resp.
po 60-ti dnech (u odbéri vn). Znovu by se Zadalo na CEZ-D aZ v dob&, kdy by bylo jisté, Ze se
stavba bude realizovat, ale tim bude investor riskovat, Zze vtomto mezidobi si v dané lokalité
zazada o pripojeni nékdo jiny a CEZ-D jiz nebude mit v misté dostateénou kapacitu distribuéni
soustavy na zajisténi pozadovaného rezervovaného pfikonu dle pozadavku SZDC.

V pfipadé, Ze stavba vyvola potfebu demolic objekt(, tak je tfeba dbat na to, aby u jednotlivych demolic
nedoslo k poskozeni zafizeni ve spravé SZE, tzn. ve vSech piipadech je zapotfebi tuto skuteénost
oznamit s dostatednym predstihem vySe uvedenému mistné pfislusnému energetiku SZE Hradec
Kralové, Uzemni sprava Usti nad Labem, aby SZE mohlo zajistit smluvni ukonéeni odbéru s dotéenymi

odbérateli a demontaz méficiho a pfenosového zafizeni SZE.

V pfipadé, Ze stavba vyvola potfebu prelozky el. zafizeni (pfemisténi odbérného mista, trafostanice
apod.), tak preloZzku smluvné a finanéné zajiStuje investor stavby (Zadost o prelozku, smlouvu o realizaci
prelozky apod.). SZE US Usti nad Labem nabizi v téchto pfipadech potiebnou souginnost, kdy zastupce
investora pozada vy3e uvedeného mistné pfislusného energetika SZE Hradec Kralové, Uzemni sprava
Usti nad Labem o pfedvypinéni zadosti o pfelozku (energetik doplini do Zadosti technické informace o
odbérném misté jako Cislo odbérného mista apod.), kterou investor doplni o dalSi pozadované udaje
v Zadosti (kontaktni osoby investora, situaéni planek prelozky apod.) a zasle na CEZ-D.

V pfipadé, Ze stavba vyvola potfebu pferuSeni dodavky el. energie, tak je nutné toto dopfedu oznamit
kontaktni osob& SZE Hradec Kralové, Uzemni sprava Usti nad Labem — p. Milanu Hykovi (e-mail:
Hyka@szdc.cz) s dostateénym piedstihem na SZE, tak aby mohl zajistit zakonnou povinnost oznameni
preruseni odbérateliim, ktefi jsou timto pferusenim dotéeni (SZE méa povinnost oznamovat preruseni
odbératelim z LDSZ minimalné 15 dni pfedem).

Pokud zhotovitel stavby bude potfebovat odebirat el. energii z LDSZ pro zhotoveni stavby, tak je nutné
s dostateénym predstihem kontaktovat vy3e uvedeného mistné pfislusného energetika SZE Hradec
Kralové, Uzemni sprava Usti nad Labem pro uzavieni smlouvy na kratkodoby odbér el. energie a dolozit
potfebné dokumenty (zadost o kratkodobé pFipojeni, revize apod.).

Milan Hyka

Sprava zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace

Sprava Zelezni¢ni energetiky Hradec Kralové

Uzemni sprava Usti nad Labem, Cajkovského 98, 400 01 USTi NAD LABEM, Tel.: 972 424 337, Mobil:
602 519 674

d)

PFipominky ST Usti nad Labem:

1. Vzhledem k néarGstu poctu vadnych prazcd B91S v 1. a 2.SK poZadujeme vyménu 100 % (
v prostoru Uprav mezi vyhybkami ). Je nutno uvazovat i o ¢astec¢né vyméné Stérkového loze nebo
cisténi.

2. Ve 4. a 3. SK pozadujeme zabudovani prazcu B91S. U prazcl B0O3 byly zjistény
negativni zkusenosti vyvolané Zelezniénim provozem.

3. Vramci stavby musime pocitat s dodate¢nou Upravou upinaci teploty v 1,2 a 4.SK ( nové ¢islo)
vyvolané posunem osy koleje a stavebnim postupem pfi vyméné prazcu.
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4. Do koleje ¢.4 pocitame s dodanim novych upeviiovadel a nového Stérku 32/63 BIlI.
5. Na néstupistich poZzadujeme pouziti takovych materialu aby v pfipadé namrazy nedochéazelo
k uklouznuti cestujicich ( nevhodné L zidky).

Ing. Sonnenberg Jaroslav

Sprava zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace

Oblastni Feditelstvi Usti nad Labem

Vedouci provozniho oddéleni | Spravy trati Usti nad Labem

Zeleznitarska 1386/31, 400 03 USTI NAD LABEM, Tel.: 972 424 413, Mobil: 602 376 361

Ad E) Zavér

Vznesené pfipominky a pozadavky GcastnikGl porady budou posouzeny a pfipadné zapracovany do
dokumentace.

Tento doklad z jednani se zasila vSem pozvanym a pfitomnym G&astnikim pouze v elektronické form é.
Navrh zdznamu bude zaslan vSem (castnikim ke korektufe a po zapracovani pfipominek nasledné
rozeslan. U&astnici jednani mohou ve Ihité do 10 pracovnich dni ode dne obdrZeni zaznamu zaslat
k zaznamu pfipominky.

Tento zapis byl zpracovan v dobré vife zaznamenat vSechna vyjadfeni projektanta, zastupcl investora
a ostatnich pfitomnych.

V Praze dne 20.03.2017
Zapsal: Ing. Stanislav Jaro$
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ASUPRE  ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE Projekt stavby: ,Rekonstrukce nastupiS  t a zrizeni bezbariérovych
; . . pfistup G v Zst. Roudnice n. L.“
PREDMET JEDNANI
Porada v profesi DT, Zelezni¢ni svrSek, nastupisté
DATUM 4. kvétna 2018
MiSTO SUDOP PRAHA a. s., zasedaci mistnost 101b
UCASTNICI Dle prezendnf listiny
ZAZNAMENAL Ing. Tomas Kafka, Bc. Jan TaSke, Ing. Stanislav Jaro$

V rdmci zpracovani projektu "Rekonstrukce nastupiS t a zfizeni bezbariérovych p FistupG v Zst.
Roudnice n.L." , svolal SUDOP EU a.s., jako zhotovitel ve sdruzeni s firmou SUDOP PRAHA a.s. v ramci
plnéni pfedmétu dila z uzaviené smlouvy o dilo profesni poradu.

Pfilohou vam posilame pracovni/kone¢né znéni zdznamu z uvedeného jednani, které se uskutecnilo dne
4.5.2018 od 9:00 do 11:30 hod v zasedaci mistnosti €. 101 b SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 1a, 130 80
Praha. Pfipominky, které projektant obdrzel do 25.05 2018, budou/jsou v zapisu zapracované.

S pozdravem

Ing. Miroslav Vana
vyrobni feditel

Program porady:

Uvod.

Projednani DT, technického navrhu Zelezni¢niho svrsku a nastupist.
Pfipominky a pozadavky Gc¢astnikd porady.

Zaveér.

OO

Ad B) Projednani DT, technického navrhu zelezni  €éniho svrSku a nastupis t’

Dopravni technologie

Usporadani nastupist v liché skupingé, kterd jsou pfistupna Grovhovymi pfistupy od stani¢ni budovy,
neumoZzfiuje pravidelné predjizdéni nakladnich vlak(. Koleje v ZST jsou tak vyuZivany predevsim pfimé
hlavni a 5. kolej pro motorové vozy od StraSkova (vyjma prvnich a poslednich osobnich vlaku, které zde
kon¢i / zacinaji). Navrh z PD pocita s vystavbou jednostranného nastupisté pristupného podchodem u
koleje €. 1, rekonstrukci stavajiciho ostrovniho nastupisté mezi kolejemi 2 a 6 (nové 2 a 4) a rekonstrukci
jednostranného néastupisté u koleje €. 3 s jazykovou ¢asti u kusé koleje €. 5. Délky nastupnich hran byly u
hlavnich koleji 220 m (z pozadavku MD pro vlaky R Praha - Dé¢in o délce 200 m), 170 m u predjizdnych
koleji (pro dvojici jednotek fady 471) a 60 m u koleje €. 5 (3vozova RegioNova, fada 844 apod).
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Projektant souhlasi s pozndmkou OR, Ze shodna délka nastupni hrany u hlavnich i ptedjizdnych koleji je
vhodné&jsi pro operativni fizeni, kdy v ZST jsou vlaky R Praha - D&&in a zpét pfedjizdény opozdénymi
vlaky Ex Praha - Berlin. Prostorové moznosti v ZST neumozfuji jakékoliv prodlouZeni nastupni hrany v
liché skupiné, posun ostrovniho nastupisté v sudé skupiné bude provéfen od okraje vytahu smérem k
Hnévicim tak, aby nastupni hrana u pfedjizdné koleje doséhla délky cca 200 m pro feSeni mimoradnosti
pfi zachovani hrany 220 m u koleje €. 1. Kolej €. 4A musi byt z prostorovych davodd snesena.
Precislovani vyhybek, instalace EOV a sneseni manipula¢nich koleji bude feSeno souvisejici stavbou
Upravy zabezpeéovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v Useku Kralupy nad Vitavou - D&&in - st.
hranice SRN..

V ZST Roudnice nad Labem jsou pfes noc odstaveny 3 soupravy pro osobni vlaky, vdechny pfijizdi z Usti
nad Labem veéer a rano odjizdi 2x ve sméru Usti nad Labem a 1x ve sméru PrahaJedna ze souprav zde
ma delSi vikendovy pobyt od patecniho vecera do pondélniho rana. K odstaveni se pouzivaji koleje €. 3,
5, 6, na vikend pak kusa ¢ 4A. Nové je navrzeno vyuzit k odstavovani koleje €. 3 (pro soupravu do Prahy)
a 4 (pro 2 soupravy do Usti nad Labem - vyhovuje ob&htim bez nutnosti pfestavovani). K vikendovému
stani je urcena kolej €. 3b. Zasuvkovy stojan od koleje €. 4A bude pfemistén za konec nastupisté mezi
koleje €. 3 a 5.

Pro vylukové prace v liché skupiné bude k dispozici stavajici ostrovni nastupisté s provizorni hranou u
koleje €. 4A (kolizni jizdy vlakd Straskov - Roudnice nad Labem a zpét) nebo bude zavedena NAD.
Stanovisko dopravce a OR Usti nad Labem bude sdéleno na pFisti poradé. Uroviiovy provizorni pristup
na nastupisté pres provozovanou kolej ¢. 2 po dobu rekonstrukce podchodu musi byt stfeZzen odborné
zpusobilym zaméstnancem zhotovitele.

Zapsal Ing. Tomas Kafka

Zelezni éni svrsek a spodek

Navrzené feSeni vychazi ze schvalené pfipravné dokumentace a ze zavérii dohodnutych na vstupnim
jednani ze dne 20. 3. 2018.

Na jednani byla pfedlozena situace v méfitku 1:500 s navrzenym feSenim, které bylo nasledné popsano
a projednano (viz zapis). Kurzivou jsou v zapisu uvedeny zavéry, které byly na jednani dohodnuty.
Situace predlozena na jednani je soucati tohoto zapisu.

Na jednani bylo dale dohodnuto, Ze stavajici vyhybky nebudou v této stavbé precislovany. Precislovani
celé stanice bude provedeno v navazujici stavbé ,Upravy zabezpecovaciho zafizeni pro ETCS véetné
DOZ .-

Navrh GPK
Navrh GPK je pfevzat ze schvalené prfipravné dokumentace s mirnymi Gpravami (viz nize).

« Hlavni koleje 1 a 2
o Hlevnbi koleje jsou nové v celém Useku stanice vedeny v osové vzdalenosti 4,75 m.

0 V misté navazani na stavajici stav na obou zhlavich jsou hlavni koleje napojeny na
projekt PPK, ktery projektant odbrzel jako podklad od SZG,
= posuny oproti zaméFenému stavajicimu stavu v oblasti vyhybek je max. 30mm.
0 Koleje jsou ve stanici vedeny slozenym obloukem 725/1950/2050 m resp.
720,25/1945,25/2045,25 m s mezilehlou pfechodnici mezi poloméry 725-1950 m,
=  maximalni smérové posuny vuci stavajicimu stavu jsou cca v km 476,150:
e v koleji 1 max. 245 mm (v PD bylo 325 mm),
e v koleji 2 max. 276 mm (v PD bylo 530 mm).
o Prvni krajni pfechodnice je navrZzena tvaru podle Blosse.
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o0 Do krajnich vyhybek ani spole¢nych prazcu za vyhybkami nebude aZ na vyhybku ¢. 31
zasahovano; ve vyhybce ¢. 31 mély byt dle PD vyménény spole¢né prazce za vyhybkou
z divodu Upravy geometrie smérem do koleje 3.

= Projektant provéri moznost pouhé vymeény podkladnic v oblasti spoleénych
prazcu za vyhybkou ¢. 31 smérem do koleje 3.

0 V koleji 2 bude nutné lokalné (km 476,100 a 476,600) snizit niveletu.
e Suda skupina — koleje 4 a 6

o Kolej 4 je napojena na stavajici stav za stavajici vyhybkou €. 19, do které jiz nema byt
zasahovano; nova kolej je napojena na teoreticky prodlouzeny polomér R=500 m
z vyhybky €. 19 — bude ovéfeno podrobnym doméfenim stéavajici vyhybky.

= V pfipadé, Ze bude stavajici geometrie koleje 4 v oblasti spolec¢nych prazcd

vyhybky ¢. 19 odliSna od nové navrZzené, bude postupovano shodné jako

u vyhybky €. 31, tedy vyménou spolec¢nych prazcd, pripadné pouze podkladnic

(viz vySe).

Kolej 6 je na hnévickém zhlavi zapojena novou vyhybkou ¢&. 22.
Kolej 6 je na hnévickém zhlavi vedena s minimalnimi posuny oproti stavajicimu stavu.
Na hrobeckém zhlavi budou obé koleje napojeny na stavajici vyhybku €. 30.
Shodné s PD bude upravena nevyhovujici osova vzdalenost koleji 4 a 6; stavajici
minimalni osova vzdalenost 4,38 m bude v maximalnim mozném rozsahu zvétSena na
4,75 m, pouze v km cca 476,586 — 476,700 bude tato vzdalenost zmenSena az na 4,6 m
(v km 476,586 — 476,698).

= Projektant pozada o souhlas s navrzenym feSenim O13.

= Bude ovérena poloha stavajici fimsy s ohledem na minimalni tloustku kolejového

loZe. Budou provedeny dvé kopané sondy.

e Licha skupina — koleje 3 a5

0 Koleje 3 a5 jsou vedeny tak, aby byla dodrzena minimalni osova vzdalenost od koleje 1
a zaroven aby se kolej 5 vyrazné nepfiblizovala ke zdi vlevo — kolej 5 je tedy vedena cca
ve stavajici ose (posuny max. 46 mm).

0 V koleji 3 jsou navrzeny posuny az 360 mm — (je navrZzen polomér R=760 m bez
pfevySeni vyhovujici pro rychlost V=80 km/h), v pfipadé navrzeni poloméru cca R=700 m
by posuny byly max. 205 mm.

* Bylo dohodnuto, Ze je mozné v koleji 3 v tomto prostoru navrhnout oblouk
s pfevySenim tak, aby byly smérové posuny vici stavajicmu stavu
minimalizovany. Bude provéreno a upraveno.

o0 Kolej 3 je vzhledem k novému jednostrannému nastupisti posunuta v misté nastupisté do
polohy stavajici koleje 5. Kolej 5 bude zkracena po vychodni lic VB a posunuta do nové
polohy pro zfizeni nastupisté.

0 Na hrobeckém zhlavi je kolej 3 napojena na stavajici vyhybku €. 31. Vzhledem k Gpravé
smérové feSeni v oblasti spolecnych prazcu této vyhybky se zde uvazuje s vyménou
spole¢nych prazct, pfipadné pouze s Upravou podkladnic (viz vySe).

o Kolej 3a (stavajici 5b) bude zapojena novou vyhybkou €. 28 v pfiblizné stavajici poloze.

O O O o

Materialu zelezni éniho svrsku

V ramci stavby budou jednotlivé koleje rekonstruovany dle téchto zasad:

hlavni stani €éni koleje 1 a 2
* Bude provedena vyména vSech betonovych prazci B91S mezi vyhybkami 21-31 (kolej 1), resp.
mezi 19-33 (kolej 2), za nové bezpodkladnicové prazce o hmotnosti min. 300kg s pruznym
upevneénim.
* V oblasti podchodu budou obé koleje vyjmuty v délce cca 38 m (pro zfizeni podchodu a ZKPP).
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koleje 4 a 6

Stavajici kusa kolej 4a bude demontovana véetné zarazedla.
Nova kolej 4 (stavajici 6) bude rekonstruovana novym materialem tvaru 49E1 na betonovych
bezpodkladnicovych praZzcich o hmotnosti min. 250kg s pruznym upevnénim.
V nové koleji 6 (stavajici 8) budou pouze vymeénény stavajici betonové prazce SB5 za
regenerované prazce vyziskané v rdmci stavby (pfedpoklada se vyzisk z koleji 3, 4a a 5);
kolejnice tvaru 49E1 budou ponechany stavajici, v Usecich s kolejnicemi tvaru R65 budou tyto
vyménény za nové tvaru 49E1 (jedna se o Usek délky cca 40 m za vyhybkou €. 25).
= JeSté bude uprfesnéno na zakladé provedené predkategorizace.
Na hnévickém zhlavi budou obé koleje zapojeny novou vyhybkou €. 22 tvaru 1:12-500 na bet.
prazcich Il. generace.
= Na zakladé zjiSténych provoznich zatizeni bude upfesnén material zZel. svrSku
predjizdnych koleji 3 a 4 a vyhybek 22 a 28.
= Dle informace od Ing. Hartmana je vysledné prfepoctené provozni zatizeni druhé
koleje 24,4 mil. hrt/km. Kolej 4 (stavajici 6) je tedy dle pfedpisu S3 dil Il zafazena
do 5. fadu (1,825 — 7,3 mil. hrt/km). Vyhybka ¢. 22 tedy bude navrzena z
materialu S49.
»= Na z&kladé pripominky Ing. Fridricha ke konceptu zapisu bude v souladu se
znénim smérnice 77 navrzena vyhybka €. 22 z materialu UIC60.
= Zavyhybkou €. 22 budou zfizeny pfechodové kolejnice 60E2/49E1 a budou zde
osazeny prazcové kotvy dle predpisu S3/2 ¢l. 75.

kolej3a5

V koleji 3 v Useku vedeném v nové poloze (km 476,450 az k vyhybce 31) je navrzen novy svrsek
tvaru 60E2 na betonovych bezpodkladnicovych prazcich o hmotnosti min. 300kg s pruznym
upevnénim. Obloukova oboustranna vyhybka €. 28 zapojujici kolej 3a (stavajici 5b) je navrzena
tvaru Obl-060-1:9-300(760/496,250) druhé generace na betonovych prazcich.
» Na z4kladé zjiSténych provoznich zatizeni bude upfesnén material Zel. svrSku
predjizdnych koleji 3 a 4 a vyhybek 22 a 28.
= Dle informace od Ing. Hartmana je vysledné prfepoctené provozni zatizeni prvni
koleje 30,4 mil. hrt/km. Kolej 3 je tedy dle pfedpisu S3 dil Il zarazena do 4. radu
(7,3 — 14,6 mil. hrt/km). Vyhybka ¢. 28 tedy bude navrzena z materialu S49.
Material koleje 3 bude také navrzen v soustavé 49E1 na betonovych
bezpodkladnicovych praZzcich o hmotnosti min. 250kg s pruznym upevnénim.
» Na z&kladé pripominky Ing. Fridricha ke konceptu zapisu bude v souladu se
znénim predpisu S3 navrZzen v koleji 3 novy material tvaru 60E2 na
betonovych prazcich o min. hmotnosti 300 kg s pruzn ym upevn énim.
Vyhybka ¢&. 28 bude také z materialu UIC60.
=V koleji 3a bude zfizena prechodova kolejnice 60E2/49E1 a budou zde osazeny
praZcové kotvy dle pfedpisu S3/2 ¢&l. 75.
= Na zacatku rekonstrukce Zel. svrsku v koleji 3 v km cca 476,450 bude zfizena
prechodova kolejnice R65/60E2 (rychlost vétSi nez 60km/h).
Ve vyhybce €. 31 mély byt dle PD vyménény spolecné prazce za vyhybkou z ddvodu Upravy
geometrie smérem do koleje 3.
= Projektant provéri moznost pouhé vymeény podkladnic v oblasti spoleénych
prazcu za vyhybkou ¢. 31 smérem do koleje 3.
V koleji 5 v iseku vedenym v nové poloze bude navrzen novy material tvaru 49E1 na betonovych
bezpodkladnicovych prazcich
Kolej 5 bude ukon&ena dynamickym zarazedlem dle podklad(i z PD. Bylo uvazovano
s zarazedlem délky 2,6m a pracovnim prostorem 8,5m
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= Navrh dynamického zardzedla bude konzultovan se zastupcem O13 Ing.
Bednarem.
e Ukonceni BK v koleji 3a bude v souladu s pfedpisem S3/2.
« Koleje 3 a5 od hnévického zhlavi az do km cca 476,450 bude pouze sméroveé a vySkové
vyrovnana.

Zelezni éni spodek a odvodn éni

* Novy Zelezni¢ni spodek je dle schvalené PD navrzen pouze v kolejich 3 a 5 vedenych v nové
poloze a pod vyhybkou €. 28, dale pak v koleji 4 véetné vyhybky €. 22 (podrobnéji viz situace).
V hlavnich kolejich bude zfizena zesilena konstrukce prazcového podlozi v oblasti podchodu.
* Na hnévickém zhlavi v oblasti vyhybky &. 22 je navrzena vodorovna plan télesa zel. spodku
i zemni plan bez odvodnéni. Zbyvajici Useky s novym prazcovym podlozZim jsou navrzeny
s vodorovnou PTZS a sklon&nou zemni plani smérem k trativoddm.
= Zastupce investora pozaduje provéefit moznost zfizeni sklonéné zemni plané
a trativodu i v oblasti vyhybky ¢. 22.
= Prosim provéfit také moznost zfizeni sklonéné PTZS - BreStovsky

*  Pro navrh PP byl v ramci PD proveden geotechnicky pridzkum, bylo provedeno celkem 8 sond
0 pro novou kolej 3 celkem 4 sondy

o pro kolej 5 celkem 2 sondy
o pro kolej 4 (a vyh. 22) pouze 2 sondy; od km 476,115 az k vyhybce 30 bez sondy
e Prazkum PP v koleji 4 bude doplnén.

*  Mezi hlavnimi kolejemi bude stavajici trativodni systém procistén.

* Novy trativod bude zfizen az od km cca 476,067 pro odvodnéni nového PP v koleji 4
o trativod ve sklonu 5%o
0 vyustén bude u mostu v km 476,480

« Nové trativody na hrobeckém zhlavi budou napojeny na stavajici trativodni sit’.

Nastupist é

nastupist é 1:
e nastupni hrana u koleje 3: 172m
e nastupni hrana u koleje 5: 45m
« vnéjSi nastupisté ze strany VB, které smérem na hnévické zhlavi pfejde v jazykové
e  pfistup po stavajicim schodisti ve VB a novym vytahem ze stavajici odbavovaci haly, novym
vytahem do nového podchodu
e nastupni hrany tvofena ,L“ prefabrikatem
0 550mm nad TK; 1670mm od osy koleje u koleje 3; u koleje 5 ve vzd. 1680mm
* nenastupni hrana ve vzd. 3,0m bude tvofena Uhlovou opérnou Zel.bet. zidkou
= Bylo dohodnuto, Ze v konci nastupisté 1 ve sméru na Hnévice bude zfizeno
sluzebni schodisté vcéetné branky.
» Zabradli na zidce vlevo od koleje 5 bude feSeno jako rozebiratelna konstrukce
pro pfipadny pfijezd sluzebnich vozidel.

nastupist é 2:
e nastupni hrana u koleje 1: 220m
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e jednostranné ostrovni nastupisté ,L“ zidka
« 550mm nad TK, 1670 od osy koleje
* nenastupni hrana ve vzd. 3,0m bude tvofena Ghlovou opérnou Zel.bet. zidkou + zabradli
méstského typu
= Konstrukce zabradli bude konzultovana s architektem SZDC, s.o..

nastupist é 3:
e nastupni hrana u koleje 2; 220m
e nastupni hrana u koleje 4: 171m
« ostrovni nastupiSté mezi kolejemi 2 a 4 ,L“ zidka
« 550mm nad TK, 1670 od osy koleje
« na hrobeckém zhlavi bude u koleje 4 nastupni hrana ukon¢ena u podchodu, dale bude
nendastupni hrana tvorena Uhlovou opérnou Zel.bet. zidkou + zabradli méstského typu
= S ohledem na zavedeni ETCS bude nutné posunout nastupisté 3 smérem na
Hnévice o cca 33m tak, aby byla i u koleje 4 délka nastupni hrany alespori
204 m. Na hrobeckém zhlavi bude néstupisté ukonéeno v rovni vstupu do
vytahu.
= Bylo dohodnuto, Ze v konci nastupisté 3 ve sméru na Hnévice bude zfizeno
sluzebni schodisté vcéetné branky.
= Konstrukce zabradli bude konzultovana s architektem SZDC, s.o..

Zapsal Bc. Jan Taske

Ad C) Pripominky a pozadavky U ¢€astnik U porady (vznesené na porad &, nebo
zaslané elektronicky)

Ad D) Zav ér

Vznesené pfipominky a pozadavky Gc¢astniki porady budou posouzeny a pfipadné zapracovany do
dokumentace.

Tento doklad z jednani se zasila vSem pozvanym a pfitomnym G&astnikiim pouze v elektronické form é.
Navrh zaznamu bude zaslan vSem Gc€astnikim ke korektufe a po zapracovani pfipominek nasledné
rozeslan. Ugastnici jednani mohou ve IhGté do 10 pracovnich dnd ode dne obdrzeni zaznamu zaslat
k zaznamu pfipominky.

Tento zépis byl zpracovan v dobré vife zaznamenat vSechna vyjadfeni projektanta, zastupcl investora
a ostatnich pfitomnych.

V Praze dne 4.5.2018
Zapsal: Ing. Stanislav Jaro$
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WASURSR ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE Projekt stavby: ,Rekonstrukce nastupiS  t a zrizeni bezbariérovych
; L . pfistup G v Zst. Roudnice nad Labem*”
PREDMET JEDNANI .
Zelezni¢ni svrSek a spodek, nastupiste, ZOV
DATUM 26. Cervna 2018
MiSTO SUDOP PRAHA a. s., zasedaci mistnost 101 ab
UCASTNICI Dle prezendnf listiny
ZAZNAMENAL Bc. Aneta Sykorova , Ing. lvan Grisa, Bc. Jan Taske, Ing. Tomas$ Kafka, Ing. Jakub Goringer

Dopravni technologie

Projektant oslovil dopravce CD s moznosti zavést NAD v Useku Straskov - Roudnice nad Labem po celou
dobu rekonstrukce liché skupiny. Dopravce se vyslovil pro vystavbu provizorniho nastupisté u koleje €.
4a. Zastupci OR uvedli, Ze tato kolej neni vjezdova, jsou na ni povoleny pouze odjezdy ve sméru
Hnévice, StraSkov a posun. Pro pravidelny provoz je tfeba tuto kolej alespori ¢asteéné zabezpecit.
Vzhledem k tomu, Ze zabezpeceni koleje je neimérné nékladné, rizikové a nerentabilni (po vyluce bude
kolej i se zabezpe&enim snesena), provéfi zastupci OR moZnost vyuZit zavéru posunové / odjezdové
cesty a povolit vjezd na pfivolavaci navést.

Zapsal Ing. Tomas Kafka

Zelezni éni svréek a spodek

Navrzené feSeni vychazi ze schvalené pfipravné dokumentace a ze zavérd dohodnutych na minulém
jednani ze dne 4. 5. 2018.

Na jednani byla pfedlozena situace a kolejovy plan v méfitku 1:500 s navrzenym feSenim, které bylo
nasledné popsano a projednano (viz zapis). Kurzivou jsou v zapisu uvedeny zavery, které byly na jednani
dohodnuty. Situace a kolejovy plan pfedloZzené na jednani je soucati tohoto zapisu. Zavéry z jednani
nejsou v prilozenych pfilohach zapracovany.

Navrh GPK

Navrh GPK byl po posledni poradé ze dne 4. 5. 2018 zaslan k odsouhlaseni take na SZG. Na zakladé
pfipominky SZG k napojeni stani¢eni bylo nutné stani¢eni upravit. Nové je projektované staniceni
napojeno na projekt PPK Hrobce — Lovosice. Jiné pfipominky k navrhu GPK projektant neobdrzel.

Na zakladé zavérud z posledniho jednani byla upravena poloha koleje 3 na prazském zhlavi. Kolej je zde
nové vedena v oblouku s polomérem R=700m s pfevySenim D=20 mm a s délkou pfechodnice
Lk1=30 m. Posuny oproti stavajicimu stavu jsou do 200 mm.

Dle podkladd (projekt stvaby koridoru Roudnice-Hrobce zroku 1997), které projektant ziskal, je
v sou¢asném stavu v koleji 3 oblouk s pfevySenim jiz zfizen (R=709,5 m; D=36 mm).

* Na jednani bylo dohodnuto, Ze oblouk v koleji ¢. 3 bude navrzen se stavajicim prfevySenim
D=36 mm. Navrzené smérové poméry budou ponechany.

Jedin& dalSi zména od posledniho jednani, kterd vyplynula z pozadavk( O13 na umisténi dynamického
zarazedla, je Uprava smérového feSeni koleje 5 v oblasti dynamického zarazedla. Kolej v prostoru
zardZedla a minimalngé 15 m pfed nim musi byt navrZena v pfimé. ReSeni bylo takto upraveno —
vzdalenost od osy koleje ke zdi stavajici budovy je pouze 4,612m (od hrany zidky pouze 1,612m).
ZhorSeni oproti PD je o cca 60mm.
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Po minulém jednani byla na O13 zaslana zadost o vydani souhlasu s nedosta¢nou osovou vzdalenosti
koleji 4 a 6 menSi nez 4,75m v km 476,586 — 476,699; resp. s osovou vzdalenost 4,6m v km 476,637 —
467,672. Souhlas zatim nebyl vydan.

* Bude provéreno, zda vydani souhlasu nebrani nedostatek podkladd.

Materialu zZelezni éniho svrsku

hlavni stani €éni koleje 1 a 2

V hlavnich stani¢nich kolejich 1 a 2 budou vyménény vSechny stavajici betonové prazce B91S. Dle
predkategorizace je v koleji 1 vadnych (X) celkem 423ks z 1357ks prazcu (cca 31%), v koleji 2 je vadnych
(X) celkem 490ks z 1426ks prazcl (cca 34%).

* Na jednani byla v ramci projednani ZOV feSena moznost vyuziti prostoru hlavnich koleji jako
staveniStni komunikaci (kolej 1 pro postup 1 a kolej 2 postup 2) smérem od zafizeni stavenisté
(od vyhybky 26) k podchodu v km 476,674.

e Vpripadé, ze budou koleje takto vyuzity, bude nutné koleje v celé délce snést, na montazni
a demontézni zakladné provést regeneraci kolejovych poli (vymény vadnych ¢asti — kolejnice a
vSechny prazce) a na konci stavebniho postupu opét vlozit do projektované polohy. Po sneseni
kolejového roStu by byla v prostoru koleje zfizena komunikace z betonovych paneld na stavajicim
kolejovém lozi.

Dle predkategorizace je v koleji 1 a 2 celkem 574+160m odpadovych (X) kolejnic tvaru 60E2. Pfesna
poloha odpadovych kolejnic nelze z predkategorizace zjistit.

eV projektu, resp. v soupisu praci bude uvazovano svyménou vadnych kolejnic tvaru 60E2
v délce dle predkategorizace (X). (Upraveno dle pfipominky Ing. Fridricha).

V prostoru vyhybkovych prazct bude provedena pouze smérova a vySkova Uprava, stavajici vyhybkové
prazce (vyjma vyhybky 31 — viz niZe) budou ponechany bez Upravy.

V km cca 476,485 bude nutné v ramci stavebniho postupu 0 (zfizeni kabelovodu) vyjmout v kolejich 1 a 2
kolejové pole v délce cca 10 m. Po zfizeni kabelovodu bude obnoven Zel. spodek a vlozen stavajici
kolejovy rost. Déle budou obé koleje vyjmuty v prostoru podchodu (pro zfizeni podchodu a ZKPP),
uvazuje se zde s vyjmutim kolejovych poli délky 38m. V obou pfipadech bude nutné pferusit a po zfizeni
kabelovodu, resp. podchodu obnovit bezstykovou kolej (BK).

e Je pozadovano, aby byla BK v hlavnich kolejich obnovena i po zfizeni kabelovodu, tedy po
stavebnim postupu 0.

kolej 3
Kolej 3 bude od KV 23 do km 476,449 pouze sméroveé a vySkové upravena.

Od km 476,449 na KV31 bude kolej vedena v nové poloze, z tohoto divodu zde bude zfizen novy Zel.
svrSek tvaru 60E2 na betonovych prazcich o minimalni hmotnosti 300kg rozdélenim “u“ a pruznym
upevnénim W14 (60E2/bet.pr.300kg/1:40/“u"/W14).

Pfechod tvaru Zel. svrSku bude zfizen v km 476,449 pomoci pfechodového svaru R65 / 60E2 (podminky
dle SZDC S3 dil IV ¢&l. 9).

Vyhybka €. 28 zapojujici kolej 3a bude tvaru Obl-060-1:9-300 druhé generace na betonovych prazcich.

Novy Zel. svr8ek tvaru 60E2 bude navrZen a7 k atypickym praZctm stavajici vyhybky 31. ReSeni v oblasti
atypickych a spoleénych prazcu, tedy v oblasti zmény geometrie za vyhybkou 31, bylo konzultovano
s Ing. Halouzkou z DTVS:

* U posledniho dlouhého praZce je vyznacen rozdil p/i zméné geometrie za vyhybkou (766 x 795).
Tento rozdil Ize vyreSit pomoci prevrtavanych podkladnic. Je to hraniéni hodnota pro pfevrtavani
podkladnic. Budeme muset pouZzit tzv. podvarené (zakl. deska 15mm) a bude se muset upravit
poloha vSech dlouhych doplrikovych prazcd. Ty bych doporucil prozatim neménit, na zakladé
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mistniho Setreni zhodnotit stav a pokud vzhledové nebudou vykazovat poSkozeni, tak je tam
nechat. Kratké prazce za vyhybkou se budou muset pfezout z plochych podkladnic na Uklonové,
prazce 00-001 zdstanou bez vyuZiti, na jejich pozici uz pfijde prazec B91 S/1.

kolej 3a

Kolej 3a bude zapojena novou vyhybkou 28 tvaru Obl-060-1:9-300 na betonovych prazcich. Za vyhybkou
bude zfizena prechodova kolejnice tvaru 60E2 / 49E1 délky 10m. V souladu s pfedpisem S3/2 ¢&l. 75
(zména tvaru kolejnic) budou v koleji s tvarem kolejnic 49E1 osazeny prazcové kotvy v délce 50m (na
kazdy 3. betonovy prazec).

Stavajici BK je v sou¢asné dobé ukoncena izolovanym stykem za vykolejkou — nové cca 20m od KV.
S ohledem na nutnost pfivafeni alespori 50m koleje ke konci BK bude nutné vymeénit svrSek az do
km 476,793 — je navrzen vyziskany regenerovany materialem S49/SB8/“d"/K.

e Za vyhybkou ve vedlejSim dopravnim sméru v pfipadé celistovych zavérd postaci privarit ke
konci vyhybky pouze 25 m kolejnic. Novy (regenerovany) material Zel. svrSku tvaru S49/SB8
bude tedy vlozen pouze do km 476,768.

kolej 5

Kolej 5 bude od km 476,148 do km 476,463 pouze smérové a vySkové upravena. Novy zZel. svrSek je
navrzen v prostoru kde je kolej vedena v nové poloze. Je navrZzen svrSek tvaru 49E1 na betonovych
bezpodkladnicovych prazcich o minimalni hmotnosti 250 kg s rozdélenim ,u“ a pruznym upevnénim W14
(49E1/bet.pr.250kg/1:40/*u"/W14).

e Bylo dohodnuto, Ze zacatek sméerové a vySkové Upravy bude prodlouzen az k zacatku vyhybky
¢. 27.

kolej4 a6

Prazské (hnévické) zhlavi

Kolej 4 je napojena na stavajici stav na konci vyhybky 19. V oblasti spole¢nych a atypickych vyhybkovych
prazcl bude kolej pouze smérové a vySkoveé vyrovnana, stavajici betonové prazce nebudou ménény.

Novy material Zel. svrSku bude navrzen az od km 476,069 (zde v souCasné dobé zacinaji dfevéné
prazce). Bude zde vlozeno kolejové pole tvaru 60E2, s ohledem na kratkou vzdalenost mezi vyhybkami
19 a 22 (23m), na betonovych vyhybkovych prazcich bez uklonu.

Kolej 6 bude do koleje 4 zapojena novou vyhybkou €. 22 tvaru J60-1:12-500-1 druhé generace na
betonovych prazcich.

Za vyhybkou €. 22 bude do koleje 4 vioZzena prechodové kolejnice délky 10,0m tvaru 60E2 / 49E1. Kolej 4
bude z nového materidlu tvaru 49E1 na betonovych bezpodkladnicovych prazcich o minimalni hmotnosti
250 kg s rozdélenim ,u” a pruznym upevnénim W14 (49E1/bet.pr.250/1:40/“u“/W14).

V souladu s predpisem S3/2 ¢l. 75 (zména tvaru kolejnic) budou v koleji s tvarem kolejnic 49E1 osazeny
prazcové kotvy v délce 50m (na kazdy 3. betonovy prazec).

V koleji €. 6 bude nutné v prostoru ruSené vyhybky 25 vlozit novy material Zel. svrSku. Je navrzeno vlozit
vyziskany material tvaru R65 na betonovych podkladnicovych prazcich s tuhym pfip. pruznym upevnénim
(R65(uz)/SB8(uz)/1:20/*d"/K resp. KS (viz nize)).

Novy materiél bude vloZen az do prostoru za spole¢né prazce rusené vyhybky 25, resp. do km 476,075
(zde zacinaji betonové prazce SB5 pfip. SB6 s zebrovymi podkladnicemi).

S ohledem na zménu tvaru svrSku R65/S49 v km 476,114 (stavajici stav) bude v Gseku s kolejnicemi
tvaru R65 v délce 50m zfizeno pruzné upevnéni KS. V Useku s kolejnicemi tvaru S49 budou osazeny
prazcové kotvy v délce 50m (na kazdy 3. betonovy prazce)

V navazujicim Useku koleje 6 budou vyménény stavajici vadné betonové prazce SB6 a SB8 a vSechny
betonové prazce SB5 s rozponovymi podkladnicemi, kolejnice tvaru S49 budou ponechany.
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Dé&cginské (hrobecké) zhlavi

Kolej 4 je navrzena tvaru 49E1 na betonovych bezpodkladnicovych prazcich, stavajici vyhybka €. 30 je
tvaru R65 na dfevénych prazcich, je zde tedy nutné feSit zménu tvaru svrsku ve vztahu k BK.

Pfechodovou kolejnici tvaru 49E1/60E2 je navrzeno zfidit pfiblizné ve stavajici poloze, tedy jesté
v pfimém Useku (km cca 476,722). Zbyvajici isek mezi pfechodovou kolejnici a vyhybkou €. 30 bude
zfizen z materialu 60E2 na betonovych bezpodkladnicovych prazcich pruznym upevnénim W14. Na konci
vyhybky €. 30 bude zfizen pfechodovy svar 60E2/R65. Do prostoru spole¢nych resp. dfevénych prazc
u vyhybky nebude zasahovano, kolej bude pouze smérové a vysSkoveé vyrovnana.

Variantné je mozné Usek mezi pfechodovou kolejnici (km 476,722) a vyhybkou ¢&. 33 zfidit z materialu
R65 na betonovych prazcich SB8 (vyziskany material), ale s ohledem na zménu tvaru kolejnic by bylo
nutné pouzit pruzné sverky.

V souladu s predpisem S3/2 ¢l. 75 (zména tvaru kolejnic) budou v koleji s tvarem kolejnic 49E1 osazeny
prazcové kotvy v délce 50m (na kazdy 3. betonovy prazec)

e Problematika zmény tvaru svrSku prfed vyhybkou ¢. 30 byla na jednani feSena. Bylo doporuéeno
minimalizovat zmény tvaru svrsku. V pfipadé, Ze by byl pfechod z tvaru S49 (v koleji) na tvar R65
(ve vyhybce) umistén az na KV, bylo by nutné dle pfedpisu S3/2 ¢l. 75 ve vyhybce zfidit pruzné
upevnéni. Z tohoto ddvodu, bylo na jednani dohodnuto zvolit variantni feSeni (viz vyse), tedy
Usek mezi pfechodovou kolejnici (km 476,722) a vyhybkou ¢. 33 zfidit z materidlu R65 na
betonovych prazcich SB8 (vyziskany material), ale s ohledem na zménu tvaru kolejnic bude
pouzito nové pruzné upevnéni KS.

V koleji 6 bude prfechod tvaru svrSku ponechan ve stavajicim stavu v km cca 476,708. V souladu
s predpisem S3/2 &l. 75 (zména tvaru kolejnic) budou v koleji s tvarem kolejnic 49E1 osazeny praZzcové
kotvy v délce 50m (na kazdy 3. betonovy prazec) a v Useku s kolejnicemi tvaru R65 budou vyménény
stavajici tuhé svérky za pruzné (up. KS).

stanovisko Ing. Hartmana (SZDC 0O13) ohledné Fe3eni problematiky nedostatecné tloustky a rozmérd
kolejového loze v koleji €. 3 v oblasti 1. nastupisté (km cca 476,650 — 476,695) sepsaného na zakladé
telefonického rozhovoru ze dne 14.6.2018.

Nedostate €né rozm éry kolejového loze v koleji 3 u nastupist é1

V koleji 3 v prostoru 1. nastupisté v misté, kde je stavajici vypravni budova podsklepena (km cca 476,650
— 476,695) neni v souCasné dobé dodrzena minimalni tlouStka a Sifka kolejového loze. Stavajici
betonové prazce SB8 lezi téméF pfimo na betonové zidce tvofici hranu nastupisté.

S Ing. Hartmanem byly pfed jednanim telefonicky domluveny nasledujici zasady feSeni s ohledem na
novy zel. svrsek:

e stavajici zidka bude ubourana tak, aby byla dodrzena minimalni tloustka kolejového loZe 350 mm
pod loznou plochu prazce; zidka bude ubourana také do vzdalenosti 300 mm od prazce,

e lze pouzit zkracené prazce B 91S/1 ZK s délkou 2,4 m (B91S maji délku 2,6 m),

+ stavebni zasahy budou podlozené statickym vypoctem, pfipadné bude proveden
stavebnétechnicky prizkum stavajici zidky,

« zidka bude ochranéna antivibra¢ni rohozi (podrobnosti budou dofeSeny na jednani).
* Najednéni bylo dohodnuto, Ze zidka bude ubourdny minimalné pod Uroveri zemni plané.

V priloze zapisu je pficny Ffez s naznacenym minimalnim zasahem do stavajici zidky. Presny zplsob
stavebnich zasaht do zidky a stropu pod nastupistém bude feSen na dalSich poradach.
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Zelezni éni spodek — navrh prazcového podlozi

Novy Zelezniéni spodek je dle schvalené PD navrzen pouze v kolejich 3 a 5 vedenych v nové poloze
a pod vyhybkou €. 28, dale pak v koleji 4 v€etné vyhybky €.22 (podrobnéji viz situace). V hlavnich
kolejich a v koleji 3 bude zfizena zesilena konstrukce prazcového podloZi v oblasti podchodu.

Na hnévickém zhlavi v oblasti vyhybky €. 22 byla v PD navrzena vodorovna plan télesa zel. spodku
izemni plan, nebylo zde zfizovano odvodnéni. Zbyvajici Useky s novym prazcovym podlozim byly
navrzeny s vodorovnou PTZS a sklonénou zemni plani smérem k trativodam.

Na zakladé pozadavku zastupce O13 je nyni navrzena v oblasti vyh. 22 sklonéna zemni plané i plan
télesa zel. spodku. Sklonéna plarn télesa zel. spodku je navrZzena shodné v celém Useku stavby.

Pro navrh PP byl vramci PD proveden geotechnicky prizkum, bylo provedeno celkem 8 sond (viz
situace):

e pro novou kolej 3 celkem 4 sondy

e pro kolej 5 celkem 2 sondy

« pro kolej 4 (a vyh. 22) pouze 2 sondy; od km 476,115 az k vyhybce 30 bez sondy

V pfipravné dokumentaci bylo navrzeno:
e vyhybka 22 —typ konstrukce 3.1
o Stérkodrt fr. 0/32 tl. 250 mm
0 lomovy kamen fr. 0/125 tl. 200 mm
0 biaxialni geomfiz s pevnosti v tahu min. 40 KN/m
e kolej 4 (stavajici 6) — bez prazkumu —typ 2.1
o Stérkodrt fr. 0/32 tl. 250 mm
e kolej 3 (v poloze stavajici 5) —typ 2.1
o Stérkodrt fr. 0/32 tl. 250 mm
e kolej 3 (v oblasti vyhybky 28) — typ 2.2
o Stérkodrt fr. 0/32 tl. 350 mm
e kolej 5 (v nové poloze) — typ 2.3
o Stérkodrt fr. 0/32 tl. 150 mm

Prizkum PP v koleji 6 (nové 4) byl proveden az dne 25. 6. 2018, predbézné vysledky jsou soucasti
tohoto zapisu. Vzhledem k tomu, Ze projektant nema jeSté definitivni vysledky prizkumu (naméfené
hodnoty jeSté mohou byt redukovany na zakladé zatfidéni zastizenych zemin), bude svolano jesté jedno
samostatné jednani na navrh nového prazcové podlozi a Upravu navrzeného odvodnéni.

Dle projektu z roku 1997 bylo zfizeno nové prazcové podlozi v kolejich 1, 2 a 3 vcetné odvodnéni
a v koleji 6 s odvodnénim pouze do km 476,340 (k ostrovnimu nastupisti), zbyvajici Usek byl zfizen bez
odvodnéni s vodorovnou zemni plani a plani télesa zel. spodku.

e Bylo dohodnuto, Ze v pfipadé, ze pruzkum PP podlozi v koleji 6 (nové 4) potvrdi provedenou
sanaci PP, neni nutné v Useku s funkénim odvodnénim a v misté kde je osa koleje vedena ve
stavajici poloze, nové PP zfizovat. Zachovat je mozné také stavajici odvodnéni.

Odvodn éni

Navrh odvodnéni vychazi ze schvélené pfipravné dokumentace. Pfed jednanim proved! projektant za
Gcasti spravce (OR ST) mistni Setfeni za Géelem ovéfeni pribéhu odvodiiovaciho systému zfizeného
v rdmci stavby koridoru v roce 1998. Skute¢né polohy nékterych Sachet se mirné liSi od projektované
polohy. Nékteré Sachty, které nebyly v ramci zamérfeni stavajiciho stavu zaméfeny, byly nyni dohledany,
nékteré se najit nepodafilo. Bude tedy jeSté nutné ovéfit pribéh trativodniho systému jinym zpasobem,
napf. praplachem vodou.

V oblasti vyhybky €. 22 se podafilo dohledat pouze jednu Sachtu, navic v odsunuté poloze oproti projektu
a mirné poskozenou a zasypanou. DalSi tfi Sachty se dohledat nepodafilo. Z tohoto divodu je zde
navrzeno trativod podél koleje 6 (od vyhybky 22 k mostu v km 476,078) zfidit novy.
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Nasledujici Usek koleje 4 od mostu v km 476,078 ke stavajicimu ostrovnimu nastupisti v km 476,350 by
dle archivni dokumentace mél byt odvodnén pomoci trativodu umisténého vievo od koleje 6. Trativodni
Sachty Ize az na vyjimky dohledat, Sachty jsou Cisté, trativod je pravdépodobné funkéni. Na zakladé vyse
uvedenych zavéru Ize tedy trativod ponechat stavajici.

Vzhledem k posunu osy koleje 4 (stavajici 6) na prazském zhlavi (od km cca 476,080 do km 476,150)
bude nutné v tomto prostoru zfidit trativod novy v mirné odsunuté poloze dle nové polohy koleje.

Usek koleje 4 (stavajici 6) v oblasti ruseného ostrovniho nastupisté (cca km 476,125 — 476,450), ktery jiz
dle projektové dokumentace odvodnén v ramci stavby koridoru nebyl, je navrZzeno odvodnit pomoci
nového trativodu umisténého mezi koleje 4 a 6 a vyusténého k mostu v km 476,480.

* Poloha trativodu bude jeSté upfesnéna, vzhledem k tomu, Ze do koleje 6 (stavajici 8) se nebude
az na vymeénu prazct zasahovat, bude pravdépodobné lepSi umistit trativod vievo od koleje 6, do
prostoru ruSeného nastupisté. Mezi koleje by byl umistén pouze v prostoru nového nastupiste.

Pfesny prabéh stavajiciho odvodnéni v oblasti mostu v km 476,480 se nepodafilo zjistit, Sachty jsou zde
oproti projektu v jiné poloze. Vyusténi pfes zed smérem k Labi je pouze za décinskou opérou.

e Skute¢ny prdbéh odvodnéni zde bude nutné ovért pruplachem vodou. Na zakladé zjiSténého
prdbéhu trativodniho systému bude navrzené odvodnéni pfipadné upraveno.

Do stavajici Sachty mezi kolejemi 1 a 2 (km 476,500) bude svedeno odvodnéni z koleje 5 a z koleje 3
(smérem od podchodu). Na stavajicim svodném potrubi smérem k vylsténi k fece Labi bude mezi
kolejemi 4 a 6 zfizena nova Sachta, do které bude svedeno odvodnéni z koleje 4 (smérem od vodarny
Barborka). Ztéto Sachty bude odvodnéni vylsténo pres stavajici zed smérem k Labi shodné se
stavajicim stavem.

Odvodnéni koleje 4 na décinském zhlavi smérem od podchodu resp. od vodarny Barborka bude svedeno
do stavajici Sachty u vyhybky 30. Pudvodni navrh z PD svést vodu z této €asti koleje do Sachty za
néastupistém neni mozné s ohledem na nedoste¢nou hloubku této Sachty.

Odvodnéni ¢asti koleje 3 a vyhybky 28 bude svedeno do stavajici Sachty mezi kolejemi 1 a 2 shodne
s navrhem v PD.

Zapsal Bc. Jan Taske

Nastupist é

Nové budovana nastupisté jsou navrzena s pevnou hranou. Nosnou konstrukci nastupist budou tvofit L-
prefabrikaty. Délka jednotlivych L-blok( bude 2 000 mm, vySka 1 300 mm, Sifka v paté 1 000 mm, Sitka
vlastni nastupistni hrany je 250 mm. Jednotlivé bloky budou k sobé z divodu zajiSténi stability spojeny
pomoci pasoviny a Sroubl M16. Prefabrikat typu L je uloZen na vyrovnavaci vrstvu z podkladniho betonu
C 12/15 o tl. min 100 mm, respektive do cementové malty MC 10 tl. 20 mm. Zakladova spara prefabrikatu
musi byt nejméné v Urovni plané Zelezni¢niho spodku. Z divodu zajisténi stability L-bloku bude pod
podkladnim betonem zfizena vrstva Stérkodrti fr. 0 — 32 mm o tl. 200 mm (zhutnit na Id = 0,8). Vypli
néastupisté bude tvofit nenamrzavy material hutnény po 300 mm na Id = 0,8. VySka nastupnich hran bude
ve vySce 550 mm nad spojnici temen pfilehlych kolejnic. Vzdalenost nastupnich hran od os pfilehlych
koleji bude ovlivhiovana smérovym feSenim Zzelezni¢niho svrS8ku. Na nastupiStich budou provedena
znaceni pro samostatny a bezpeény pohyb nevidomych a slabozrakych osob.

e Objednatel Zzada, aby povrch néastupisté byl v dokumentaci prfesnéji specifikovan tak, aby
betonova dlazba byla dostate¢né kvalitni a trvanliva — napf. vhodnou povrchovou Upravou
dlazdic, volbou vhodné barevnosti, volbou vhodné velikosti dlazdic zejména v bezpecnostnim
pasu. Rovnéz je tfeba zajistit pfistupnost béhem stavby na provizorni nastupisté vé. schuadnosti
pro kocéarky, znaceni pristupovych cest apod. (VloZeno dle pAipominky Ing. Fridricha).

Soucasti jednotlivych objektl nastupist je demolice stavajicich nastupist.
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Konstrukce pochozi plochy nastupiste:

. nastupistni dlazebni desky tl. 80mm

. loZe — drobné drcené kamenivo fr. 2 -5 mm o tl. 30 mm
. Stérkodrt — 150 mm (Id = 0,8)

. zasyp (hutnény, nenamrzavy materidl), Id = 0,8

SO 10 — 20 Nastupist & €.1

U koleje ¢. 3 bude zfizeno nové vnéjSi nastupisté. NastupiSté je situovano do prostoru pred stavajici
vypravni budovu, kterd je podsklepena. Tento fakt bude vyrazné ovlivhovat jednak vlastni navrh nosné
konstrukce, tak i skladbu nastupistni plochy.

Vzhledem k situaci, Zze do doby projednani nebyl stanoven zplUsob sanace stropu, predlozil projektant
pouze nasledujici ukazatele:

. Stavebni délka nastupisté bude 172 m.

. Zacatek nastupisté bude v km 476,691 128 konec v km 476,519 777.
. VySka nastupistni hrany bude 550 mm nad TK pfilehlé koleje.

. PFiény sklon bude 2% k vypravni budové.

. zasyp (hutnény, nenamrzavy material), Id = 0,8

Ve sméru na Prahu bude konstrukce vnéjSiho nastupiSté prechazet do jazykového nastupisté,
s nastupistni hranou u koleje €. 5.

SO 10 — 21 Nastupist é €.2

Mezi kol. €. 1 — 3 bude zfizeno nové ostrovni, mimouroviiové, jednostranné nastupisté s nastupni hranou

u koleje €. 1. Stavebni délka nastupisté bude 220 m. Pri¢ny sklon nastupisté bude stfechovity k pfilehlym
kolejim. Max. hodnota pficného sklonu dlazby bude 2%.

Zacatek nastupisté bude v km 476,523 079 konec v km 476,742 913. Stavebni délka nastupisté bude
220m. Vyska hrany — dle vySkového usporadani koleji.

PFichod na nastupisté bude zajiStén podchodem.

Nosnou konstrukci nastupisté u koleje €. 1 budou tvofit L — prefabrikaty. Nenastupni hrana bude
vytvofena ze ZIb. zidek. Soucasti zidek bude ochranné zabradli se svislou vyplni. Vlastni pfikotveni
zabradli bude provedeno do fims zidek, z boku konstrukce. Materiél zabradli by mél byt kompozit — navrh
bude jesté provéren (zZivotnost, povrchova Uprava, zatizeni, cena) a otazka materialu bude uzaviena na
pristim jednani.

Cela néastupisté budou ukon&ena pomoci ochranného zabradli se svislou vyplni. Odvedeni vody je
zajisténo pricnym sklonem nastupisté do kolejisté.

SO 10 - 22 Néstupist é €.3
Mezi kol. €. 2 — 4 bude zfizeno nové ostrovni, mimodrovhové, oboustranné nastupiste.

Zacatek nastupisté bude v km 476,459 467, konec v km 476,677 701 . Stavebni délka nastupisté bude
220 m. VysSka hrany — dle vySkového uspofadani koleji. PFicny sklon nastupisté bude stfechovity k
prilehlym kolejim. Max. hodnota pfiéného sklonu dlazby bude 2%, min. 0,5 %. Odvedeni vody je zajiSténo
priénym sklonem nastupisté do kolejisté. Cela nastupisté budou ukondena pomoci &elnich zidek. Ve
sméru na Prahu bude celni zidka doplnéna o sluZzebni schodisté. Soucasti zidek budou ochranna
zabradli se svislou vypIni a uzamykatelna branka pred sluzebnimi schody. Do objektu spada demontaz

stavajiciho nastupisté a zfizeni provizorni nastupiste.
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Zaznamenala: Aneta Sykorova Bc.

Z0V

Zasady organizace vystavby (ZOV) budou zpracovany v navaznosti na pfipravnou dokumentaci. Kolejové
vyluky vétSiho rozsahu by meély probéhnout v rdmci jedné stavebni sezony ve dvou postupech (nejprve
lich4, nasledné sudéa kolejova skupina). Béhem rekonstrukce liché skupiny, ktera zahrnuje i rozhodujici
¢innosti na podchodu pro cestujici, bude nutno pro spojeni vypravni budovy a stavajiciho ostrovniho
nastupisté vyuzivat stavajici sluzebni prechod (km cca 476,695). V této dobé bude pfechod stfezen
povéfenymi zameéstnanci stavby, ktefi budou v trvalém dokumentovaném spojeni s vypravéim a vybaven
mobilnimi zdbranami. Doba vyuzivani sluzebniho pfechodu bude dana technologickymi potfebami
rekonstrukce podchodu a bude omezena na nejkratSi moznou dobu. Budou navrzena takova dopravni
opatreni, ktera co nejvice omezi moznost konfliktu vlakd na koleji 2 s cestujicimi.

Zpracovatel provéfil nasledujici moznosti:

Zfizeni doCasného nastupisté u koleje 4a — kolej neni vjezdova, jsou na ni povoleny pouze odjezdy ve
smeéru Hnévice, Straskov a posun. Pro pravidelny provoz je tfeba tuto kolej alespor ¢aste¢né zabezpedit.
Vzhledem k tomu, Ze Uprava SZZ pro vjezdy vlakl na kolej je neimérné nakladné, rizikové a nerentabilni
(po vyluce bude kolej i se zabezpe&enim snesena), provéfi zastupci OR moZnost vyuZit zavéru posunové
/ odjezdové cesty a povolit vjezd na pFivolavaci navést.

Zfizeni doCasného nastupisté u koleje 5 — neni vhodné z hlediska pohybu cestujicich. Nastupisté by
muselo byt umisténo pfed mostem v km 476,480. Cestujici by bylo nutno prevadét po do¢asné lavce pres
dolni ¢ast Palackého ulice a nasledné cca 400 m (pfi Upravach nastupisté 1 nebude mozny prichod
vypravni budovou).

Vyuziti pouze stavajiciho ostrovni ho nastupisté — z hlediska pravidelného GVD by bylo mozno vést vlaky
Straskouv — Roudnice nad Labem a zpét na kolej €. 2 a vlaky 1. TZK na kolej &. 6. Pfipadné soubé&hy
v pfipadé zpozdéni by bylo mozné fesit vyckanim vlaku Praha — Usti nad Labem / zpét u vjezdového
navéstidla. OR vyslovuje obavy z daldiho zpozdvani vlakd predevsim osobni dopravy, ke kterému dojde
jiz pfi Uroviilovém pfistupu na nastupisté pres provozovanou kolej €. 2. Vypravéi budou dale psychicky
zatézovani komplikovanou organizaci dopravy.

N&hradni autobusova doprava — naklady NAD budou zahrnuty do stavby. Projektant oslovil dopravce CD
s moZnosti zavést NAD v Useku Straskov — Roudnice nad Labem po celou dobu rekonstrukce liché
skupiny. Dopravce se zavedenim nesouhlasi z divodu omezenych prostor pfed vypravni budovou. OR
potvrzuje.

Bude sledovana varianta se zfizenim doCasného nastupisté u koleje €. 4a, pficemz musi byt zajiStén
bezkolizni pfistup ze stavajiciho ostrovniho nastupisté k provizornimu néstupisti bez ruseni provozu na
koleji €. 2. Toho Ize docilit demontazi zardzedla a jeho ndhradou neproménnym navéstidlem se stélou
naveésti Stlj a provizornim ukoncenim koleje.

Vychyleni viaki Ex Praha — Némecko a zpét s pfedjizdénim osobnich viakd v ZST Roudnice nad Labem
je od 3. zmény GVD zrudeno a vlaky jedou ve své pavodni poloze, coZ vede k odleh&eni provozu v ZST
Roudnice nad Labem. Pravidelné i mimoradné predjizdéni nakladni dopravy je vhodné v pribéhu stavby
minimalizovat a pfesunout do sousednich ZST Hnévice a Hrobce.

Doprava bude organizovana podle nasledujiciho obecného schématu:

Kolej &. 2 pro zastavujici vlaky osobni dopravy Praha — Usti nad Labem, aby byl pfechod prejizdény az
pfi odjezdu vlaku za dozoru dozorce i strojvedouciho HV

Kolej € 4a pro vlaky StraSkov — Roudnice nad Labem a zpét za cenu kolizni vlakové cesty na hnévickém
zhlavi

Kolej &. 6 pro zastavuijici vlaky osobni dopravy Usti nad Labem — Praha
Kolej €. 8 pro tranzitni viaky obou smért bez zastaveni

Zafizeni stavenisté bude umisténo na byvalém néakladisti v prostoru koleji 9 — 13. Jediné reélné napojeni
na silniéni obchvat Roudnice (111/24049) k nému vede ulicemi ChelCického a Jeronymova, do kterych je
dnes zakazan vjezd nakladnim vozidlim. Tento zékaz bude nutno béhem stavby po odsouhlaseni
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pfislusnymi organy obejit vyjimkami pro kazdé jednotlivé vozidlo zhotovitele stavby. Spojeni mezi
zafizenim stavenisté a vlastnimi misty stavebni ¢innosti bude nutno zajiStovat bud’ silni¢nimi vozidly po
docasné upravené casti kolejisté (zastérkovani, panely), nebo pracovnimi zelezniénimi vozidly. Druh&
moznost bude zfejmé nezbytnd pfedevSim pfi rekonstrukci sudé kolejové skupiny, kam prakticky
neexistuje legalni pfistup pro silni¢ni vozidla. Divodem jsou Sitkové parametry i Gnosnost ulic Palackého
a Podébradova. Jako alternativa pro transport velkych objemd materiadlu bude provéfeno i vyuziti lodni
dopravy. Do dokumentace bude zahrnuto i zfizeni do¢asného stavenistniho pfejezdu pfes lichou skupinu
a stavenistni komunikace v ose ruSené koleje 4a.

Vzhledem ke stavu objektt podél pFistupové cesty k zafizeni stavenisté bude nezbytné je pfed zahajenim
stavby dostate¢né zdokumentovat, aby se predeSlo naslednymi snaham o jejich rekonstrukci na ucet
investora (bude pfedepsano do technické zpravy ZOV).

Zapsal Ing. Ilvan Grisa

Stropni konstrukce a st éna v kolejisti

Zastupce investora byl seznadmen s problematikou feSeni nosnych konstrukci pod nastupistém ¢&. 1, kde
se Cast tohoto nastupisté nachazi nad stropnimi prostory vypravni budovy, které dfive slouzily zejména
jako technické zazemi. V soucasné chvili je vétSina téchto prostor bez vyuZiti vyjma vedeni siti, které jsou
situovany blize k vypravni budové.

Na zakladé poskytnutého stavebné technického prizkumu z Gnora 2018 byly predbézné posouzeny
stropni konstrukce pod nastupistém a byla uréena jejich staticka Unosnost. Na zakladé tohoto vypoctu
byla ziskana pfipustna velikost pfitizeni novou konstrukci néstupisté, kterd c&ini cca 260 kg/m2 a
predpoklada vylouéeny pojezd vozikd po nastupisti. Stropni konstrukce v&etné vnéjSi podpérné stény
zaroven zasahuje do prostoru kolejového loze tak, Ze neni mozné spinit pozadovanou hodnotu tloustky
kolejového loZze min. 300 mm pod prazcem. Vramci této problematiky byla pfednesena varianta
¢aste¢ného ubourani stavajici zdi tak, aby byly dodrzeny pozadavky na kolejové loze. Zastupce investora
(Ing. Fridrich) se pfiklonil k varianté, ktera vychazela z projednani, kdy by byla podpérna sténa
odstranéna v urcité vysce v celém rozsahu a pfezdéna / dobetonovana v rozsahu, ktery nebude kolidovat
s pozadovanymi prostory kolejového loze.

S ohledem na vySe zminéné byly se zastupcem investora diskutovany mozné varianty feSeni téchto
konstrukci:

- sanace veskerych konstrukci v souladu s STP (02/2018) pro zajiSténi zminéné moznosti nahradit
stavajici konstrukci nastupisté novou konstrukci o maximalni celkové ploSné hmotnosti 260
kg/m2 (lehéeny néasyp, vyuziti lehkych konstrukci apod.), odstranéni podpérné zdi v rozsahu,
ktery bude dohodnut dle mistniho Setfenti;

- sanace veSkerych suterénnich konstrukci v€etné jejich patficného zesileni pro umoznéni vétsiho
pfitizeni novou konstrukci nastupisté, pfipadné i pojezdu vozikd, odstranéni podpérné zdi
v rozsahu, ktery bude dohodnut dle mistniho Setfenti;

- dil¢i a nebo ¢aste¢né podskruzeni stropnich konstrukci at betonovymi sténami, nebo
samostatnymi konstrukcemi, odstranéni podpérné zdi dle varianty podskruzeni;

- zasypani téchto konstrukci, odstranéni podpérné zdi v rozsahu, ktery bude dohodnut dle
mistniho Setfenti;

- odstranéni téchto konstrukci a jejich nahrada v poZzadovaném rozsahu na zakladé mistniho
Setfeni pro zjiSténi pfipadného vlivu na dalSi konstrukce vypravni budovy.

Na z&kladé upozornéni na chystanou rekonstrukci vypravni budovy bude dalSi feSeni upfesnéno na
zakladé projektovych pozadavkl této stavby a zejména na naslednych pozadavcich pro jejich vyuziti. Dle
predbézné informace poskytnuté na jednani budou podzemni prostory bez vyuziti a bylo by mozné je
tedy jistym zplsobem omezit. Pro tato omezeni bude zejména FeSena koordinace stavajicich siti, které
vedou v celém rozsahu néstupisté.

Na zakladé jednani bude provedeno mistni Setfeni pro zjiSténi ulozeni stropnich konstrukci na
betonovych podpérnych sténach a pfipadné spoluplsobeni stropu s navazujicimi stropy vypravni budovy.
Zaroven bude navrzené feSeni koordinovano s projektem rekonstrukce vypravni budovy.

Zapsal Ing. Jakub Géringer, Ph.D.
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AvSUPRE ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE Projekt stavby: ,Rekonstrukce nastupiS  t a zrizeni bezbariérovych
; . . pfistup G v Zst. Roudnice”
PREDMET JEDNANI .
Zelezni¢ni svrSek a spodek, nastupiste, kabelovod
DATUM 19. dnor 2019
MiSTO SUDOP PRAHA a. s., zasedaci mistnost 101b
UCASTNICI Dle prezendnf listiny
ZAZNAMENAL Markéta Stadlerova, DiS.; Bc. Aneta Sykorova, Ing. Stanislav jaro$
Uvod

V Uvodu jednani Stanislav Jaro$ pfivital pfitomné na poradé a seznamil je s vysledky uskuteénénych
porad.

17.1.2019 se uskuteénila porada na koordinaci stavby se stavbou ,Upravy zabezpe&ovaciho zafizeni pro
ETCS v€etné DOZ v Useku Roudnice nad Labem - st. hr. SRN“. Jednim ze zavéra porady bylo
konstatovani, Ze zatim neni mozné prohlasit, jestli stavby bude mozné &Casové skloubit. Proto plati
pavodni rozhodnuti: stavba ,,Rekonstrukce nastupist ...“ se bude pfipravovat jako stavba samostatna a to
Casoveé pred stavbou ,,...ETCS...".

Kabelovod

Z davodu zachovani stavajici kabelizace ve stanici, je nutné zachovat stavajici kabelovod s hlavni
kabelovou trasou, ktery se nachazi v ostrovnim nastupisti a pfed VB ve sméru na stavajici reléovou
mistnost. Betonové Sachty o rozmérech 2 x 2 m v ostrovnim nastupisti jsou blizko nastupistni hrany a
z tohoto d{ivodu je nutné v téchto mistech novou hranu vytvofit atypickymi monolitickymi prvky. Jedna se
0 6 3achet. Dale se v ZST nachazi dalSich 36 ks achet mesich rozmérd. Nutnost jejich zachovani bude
projednana na profesnich poradach zabezpe€ovaciho a sdélovaciho zafizeni a elektro. Vstupy do
stavajicich Sachet na nastupisti budou pfednostné umistény mimo varovny pas nastupist. Po realizaci
stavby ,Upravy zabezpe&ovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v tGseku Roudnice nad Labem - st. hr.
SRN* jiz nebude stavajici kabelovod potfebny. Cast stavajici hlavni kabelové trasy vedouci od
vychodniho rohu VB do stavajici reléové mistnosti je v kolizi s novou koleji €.5 a je proto nutné tuto ¢ast
hlavni kabelové trasy prelozit v ramci stavby ,nastupist“. Navrh trasy nového kabelovodu s umisténim
Sachet viz pfiloha ,kabelovod”.

Zelezni éni spodek

Navrzené feSeni vychazi ze schvalené pfipravné dokumentace a ze zavérd dohodnutych na minulém
jednani ze dne 26.6.2018.

Na jednani byla pfedlozena situace a vysledky dopliujicich kopanych sond pro navrh prazcového
podlozi. Kurzivou jsou v zapisu uvedeny zaveéry, které byly na jednani dohodnuty. Situace predlozena na
jednani je soucéati tohoto zapisu. Zavéry z jednani nejsou v pfilozenych pfilohach zapracovany.

Navrh prazcového podlozi

Novy Zelezniéni spodek je navrzen v koleji €. 5 od km 476,463 — 476,581. Déle v koleji ¢. 3 od
km 476,449 — 476,763 a v koleji €. 4 od km 476,078 — 476,776.
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Kolej €. 5

e dveé archivni sondy z pfipravné dokumentace KS03 a KS04, kde byl naméfen modul pretvarnosti
na zemni plani 28,1 MPa a 30 MPa

e pozadovany modul na zemni plani je 15 MPa a na plani télesa Zel. spodku 30 MPa

» v sondach byly zastizeny zeminy se zatfidénim G3 a G4

« v pfipravné dokumentaci byla navrzena kontrukéni vrstva Stérkodrti fr. 0/32 mm tl. 150 mm

* navrhujeme konstruk ¢€ni vrstvu St érkodrti fr. 0/32 mm tl. 200 mm

Kolej €. 3

«  Ctyfi archivni sondy z pfipravné dokumentace KS01, KS05, KS06 a KS02, kde byl naméfen
modul pfetvarnosti na zemni plani 70,3 MPa; 48,2 MPa; 21,9 MPa a 30 MPa

* pozadovany modul na zemni pléani je 20 MPa a na pléani tél. zZel. spodku 40 Mpa

* v sondéach byly zastizeny zeminy se zatfidénim G3, S5, S3 a G2

* v pfipravné dokumentaci byla navrzena od km 476,449 az k podchodu kontrukéni vrstva
Stérkodrti fr. 0/32 mm tl. 250 mm a od podchodu do km 476,763 kontrukéni vrstva Stérkodrti
fr. 0/32 mm tl. 350 mm

* navrhujeme konstruk ¢€ni vrstvu sjednotit - St érkodrti fr. 0/32 mm tl. 250 mm

4

_O<

Kolej

* dvé archivni sondy KS07 a KS08 + Sest dodatec¢né kopanych sond pro projekt stavby po 100 m
« v archivni sondé KS07 byl naméFen modul pfetvarnosti na zemni plani 10 MPa a byly zastizeny
zeminy se zatfidénim F4

eV oblasti vyhybky €. 22 je z pfipravné dokumentace navrzena skladba:
0 250 mm Stérkodrti fr. 0/32 mm
0 200 mm lomového kamene fr. 0-125 mm
0 VvyztuZna geomfiz s pevnosti v tahu min. 40kN/m-1
e vsondach KS01 az KS04 byly naméreny vysoké hodnoty modull pretvarnosti na zemni plani tzn.
71,4 MPa; 93,8 MPa; 39,7 MPa; 40,2 MPa a v poslednich sondach KS05 a KS06 18,2 MPa a
20,5 MPa
e vysledky prokazuji tnosné podloZi
e v sondach byly zastizeny zeminy se zatfidénim G3, S4 a G4

« navrhujeme konstruk ¢€ni vrstvu St érkodrti fr. 0/32 mm tl. 200 mm

Na jednani bylo dohodnuto:

Pokud se predpoklada, Zze do sudé skupiny bude pfistup po koleji ¢. 4, bude nutné sanaci navrhnout
v celé délce koleje ¢. 4 a to i prfes to, Ze je stavajici podlozi Uunosné. Béhem stavby mdze dojit
k poSkozeni zemni plané. Pokud by kolej ¢. 4 neslouzila jako obsluzna, sanace by byla ukoncena na
zacatku 3. nastupisté.

Zesilena konstrukce prazcového podlozi je navrzena v oblasti nového podchodu pod koleji €. 1, €. 2 a
¢. 3. Dale navrhujeme ZKPP v koleji €. 4 na mosté v evid. km 476,078. V km 476,630 se pod kolejemi €. 4
a €. 6 nachazi podzemni prostory (vodarna Barborka), kde také uvazujeme se zesilenou konstrukci
prazcového podlozi.

Navrzena skladba ZKPP:
e 250 mm Stérkodrti fr. 0/32 mm

« 450 mm cementové stabilizace z centra
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Na jednani bylo dohodnuto:

V misté nového podchodu bude ZKPP v koleji ¢. 3 upravena na délku podsklepeni vypravni budovy.
ZKPP na mosté v evid. km 476,078 bude zfizeno na délku 10,0 m a navrzené nové svodné potrubi u
mostu bude odsunuto na hranici ZKPP. V km 476,630, kde se nachazi podzemni prostory bude
provérena hloubka konstrukce od nivelety koleje a pripadné navrzena zesilena konstrukce prazcového
podloZi pod koleji ¢. 4 a ¢. 6 (bude dofeSeno na dalSim jednani).

Navrh odvodn éni

V celé stanici je navrzena sklonéna plan télesa zel. spodku a zemni plan pod 5%.
Oblast vyhybky €. 22

» dle projektu z r. 97 byl navrzen podél vyhybky €. 22 trativod s vyusténim k mostu v evid.
km 476,078

*  pfi mistnim Setfeni byla na zacatku vyhybky €. 22 nalezena pouze jedna trativodni Sachta a
Zadné svodné potrubi

* navrhujeme novy trativod se svodnym potrubnim vyust énym podél op éry mostu v evid.
km 476,078

Na jednani bylo dohodnuto:

Stavajici trativodni Sachta nalezena v terénu, mdze byt v ramci stavby zruSena za pfedpokladu, Ze se
jednéa o Sachtu vrcholovou.

Kolej €. 4 od mostu v evid. km 476,078 az do Urovn & stavajiciho za fazedla stavajici koleje €. 4A

e dle projektu z r. 1997 byl navrZen levostranny trativod s vyUsténim na terén v km 476,230 a
s vyusténim u mostu v evid. km 476,078

e pfi mistnim Setfeni byl trativod nalezen a ovéfen praplachem (jeho funkénost nebyla piné
ovérena)

e navrhujeme novy levostranny trativod u koleje €. 4 a obnoveni svodnych potrubi

< navrhujeme pfipadné napojeni stavajicich svodnych potrubi, které svadi vodu z trativodu mezi
kolejemi €. 1 a ¢.2, na nové trativodni Sachty

Kolej €. 4 v oblasti ruSeného ostrovniho nastupist & az k mostu v km 476,480

« navrhujeme novy levostranny trativod se svodnym potrubim vyasténym pfed 3. nastupistém skrz
zed

Stred stanice — za mostem v evid. km 476,480

« navrhujeme obnoveni stavajiciho svodného potrubi, které vede pod koleji €. 2, €. 4 a €. 6 skrz
zed

« pod koleji €. 5, €.3 a €.1 navrhujeme ¢ast nového svodného potrubi, které svadi vodu z nového
trativodu u koleje €. 5a ¢. 3

* nové svodné potrubi je napojeno na stavajici Sachtu mezi kolejemi €. 1 a €. 2

« navrhujeme nahrazeni stavajici Sachty za novou betonovou Sachtu o priiméru 800 mm s reviznim
néstavcem

Hrobecké zhlavi

« navrhujeme novy pravostranny trativod u koleje €. 3 v oblasti vyhybky €. 28 a déale novy trativod u
koleje ¢.4

3/6



subDoP
¥ \PRAHA

v km 476,725 je navrzeno nové svodné potrubi, které se kfiZi se stavajicim trativodem mezi
kolejemi €. 1 a €. 2, kde navrhujeme zfidit novou pfipojnou Sachtu

e svodné potrubi bude vyusténo skrz zed

e v pfipravné dokumentaci bylo svodné potrubi napojeno na stavajici trativodni Sachty mezi
kolejemi €. 1 a €. 2, ale z dlvodu malé hloubky Sachet se nelze na tyto Sachty napojit

Na jednani bylo dohodnuto:

Krizeni stavajiciho trativodu mezi kolejemi ¢. 1 a ¢. 2 s novym svodnym potrubim navrhnout bez pfipojné
Sachty. Svodné potrubi podlouzit ke “Zluté" zpevnené ploSe (pod vyhybkou €. 28) pro pfipadné napojeni
odvodriovaciho zlabku zpev.plochy.

S vyusténim trativodd a svodného potrubi skrz zed’ ST OR Usti nad Labem souhlasi.

Upozorfiujeme na nedostate¢nou vzdalenost stavajicich trativodnich Sachet k ose koleje. Nové navrzené
Sachty mezi kolejemi €. 4 a ¢ 6 voblasti kde neni dodrzena osova vzdalenost, také nesplni
pozadovanou vzdalenost trativodnich Sachet od osy koleje.

Na jednani bylo dohodnuto:

Zastupci 06, 013, SSZ a OR souhlasi s navrzenym technickym feSenim, se zachovanim stavajicich
trativodnich Sachet v nenormové vzdalenosti neumozriujici strojni ¢isténi koleje a umisténi novych Sachet
do oblasti nevyhovujici osové vzdalenosti mezi kolejemi ¢.4 ¢.6.

Na nevyhovujici osovou vzdalenost mezi kolejemi ¢.4 a ¢.6 zajisti projektant vyjimku/stanovisko O13,
ktery bude vydan jako samostatny dokument.

Projektant v TZ upozorni na to, Ze v KS03 byla zastizena Skvéara a proto je nezbytné nutné v této oblasti
provadét zemni prace za dobrého pocasi, ne za desté.

V koleji €. 3 vprostoru 1. nastupisté v misté, kde je stavajici vypravni budova podsklapena
(km cca 476,650 — 476,695) neni v soucasné dobé dodrZzena minimalni tloustka a Sifka kolejového loze.
Stavajici betonové prazce SB8 lezi témér pfimo na betonové zidce tvofici hranu nastupisté. V této oblasti
navrhujeme zkracené betonové prazce délky 2,4 m spfesahem 3 m od hrany sklepnich prostor.
Uvazujeme zidku opatfit antivibracni rohozi, kter4 by byla ulozena pod koleji €. 3 na zemni plani.

Stanovisko Ing. Hartmana (SZDC 013)
Dobry den.

Za SZDC GR 013 doporucujeme v koleji & 3 v Zst. Roudnice nad Labem v misté kolize se zdi VB
pouZiti zkrdcenych prazcG B 91S/1 ZK z divodu pfedpoklddaného mensiho pfenosu sil od zatiZeni
Zelezniéni dopravou do konstrukce budovy. PouZiti zkrdcenych prazcd doporuéujme s pfekryvem cca 3
m prfed a za mistem kolize se stavebni konstrukci budovy. JelikoZ se jedna o ovérovanou konstrukci,
je nutné v pfipadé ndvrhu prazci B 91S/1 ZK do projektu uvést, Ze budou vioZeny v rémci rozsifeného
provozniho ovéfovani. Do TZ je nutné dale uvést, Ze se nejedna o standardné vyrabény vyrobek a
dodani téchto praZzcl u vyrobce je nutné objednat s prfedstihem.

Vzhledem k umisténi hrany praZce na styku spodni loZné plochy a &ela prazce viéi rohu v misté
prfechodu napojeni stavajici zdi na konstrukci zidky tvofici nastupni hranu doporulujeme analyzu
vhodnosti pouZiti zkrdcenych prazci z hlediska pGsobeni sil na konstrukci ndstupisté a praZec. Méme
obavu, aby vlivem provozu nedochazelo k trhani nastupistni zidky v misté pfechodu vodorovné casti
pod konstrukéni vrstvou Zelezni¢niho spodku do nastupistni zidky, odtrhavani od stavajici konstrukce
zdi, nebo vznik pfi¢nych trhlin na praZcich.

Bylo by vhodné, aby nastupistni zidka byla tvofena pohledové a funkiné shodné jako zbytek
ndastupisté, tj. s pfedsazenou ndstupni hranou jako prefabrikaty H130. Idealni by bylo zachovat i
protiskluzovy dezén H130 na ndstupni hrané. ZvaZzte moZnost pouZiti atypickych paneld H130, které
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by byly vyrobeny bez zakladové patky a s vytaZenou vyztuZi s moZnosti provazani do navrhované
zidky zmonolitnénim, nebo sablonami na monolitickou zed.

V priloze zapisu je pfiény fez, ktery byl pfedloZzen na poradé.
Na jednani bylo dohodnuto:

V dokumentaci je potfeba spravné popsat zkrdcené prazce, aby nedoslo k zdméné s betonovym prazcem
0 hmotnosti 252 kg. V celé délce podsklepeni bude umisténa antivibraéni rohoz a to na svislou ¢ast zidky
a na celou plochu zemni plané pod konstrukéni vrstvu koleje ¢. 3. Bylo upozornéno na snizeni zemni
plané o 5 cm. Na zakladé rozhodnuti o pouziti antivibra¢ni rohoze bude upravena délka ZKPP v oblasti
podchodu na délku podsklepeni z ddvodu tuhosti podlozi.

Z davodu umoznéni pfichodu cestujicich k provizornimu nastupisti u koleje €.4A je nutné navrhnout
v 0. etapé nahrazeni betonového zarazedla kolejnicovym.

Zaznamenala: Markéta Stadlerova, DiS.

Nastupist é
SO 10 — 20 NAstupist é &.1

Nastupisté u vypravni budovy je z€asti podsklepeno. Strop podsklepeni = nosna ¢ast nastupisté je po
statické strance nelnosna a soucasné je zde prostorova tisen pro konstrukci nového nastupisté. Proto
bude strop podsklepeni zbourdn a vybudovan novy s potfebnymi parametry na Unosnost a rozméry
(projednano na poradé v profesi mosty). Zed podsklepeni tvofici hranu dnesSniho nastupisté je v kolizi
s budouci hranou nastupisté a v nevhodné vzdalenosti od osy 3. koleje. Proto bude zed ubourana a
nahrazena novou v dostate¢né vzdalenosti od osy 3. koleje. V misté podchodu, smérem na Dé&cin, bude
nova zed — nabetonavka tvofena atypickou nastupistni hranou zakotvenou do ubourané plvodni zdi.

Ve stfedni ¢asti 1. nastupisté, tam, kde je sklep tvofen pouze chodbou, bude nastupistni hrana vytvorena
z klasickych L-blokr 2 000 mm, vysky 1 300 mm, Sifky v paté 1 000 mm.

Na prazském konci nastupisté ¢.1, kde je opét SirSi podsklepeni, ale kde se kolej €.3 jiz odklani od VB,
budou zdi sklepa ubourany a nastupisté bude tvofeno z atypickych L-blok{ s Sifkou v paté 600 mm.

Pro vSechny atypické konstrukce bude zpracovana vyrobni dokumentace s vykresy tvard a vyztuze a
bude soucasti projektu.

U koleje ¢.5 je jazykové néastupisté o Sifce 3,2 m. Navrzené schodisté v ¢ele nastupisté bude zruSeno a
nastupisté ukonceno zidkou se zabradlim. Zabradli bude ve vzdalenosti 2,5 m od osy koleje.

Pfed za¢atkem nastupisté bude umistén sloup osvétleni, protoze v ploSe nastupisté osazeni neni mozné
z divodu nedostate¢né Sifky nastupiSté. Orientaéni systém nebude mozné také umistit v ploSe
nastupisté, tudiz bude osazen jinym zplsobem — bude projednano na dalSi profesni poradé.

Nastupistni hrana u koleje €.5 bude protazena podél dynamického zarazedla. V misté DZ bude navrzeno
zabradli ve vzdalenosti 2,0 m od osy koleje ¢.5. Na opacné strané koleje ¢.5 bude hrana zidky podél
koleje €.5 ve vzdalenosti 3,0 m bez zabradli a podél dynamického zarazedla bude zidka ve vzdalenosti
2,0 m z davodu zvétSeni prichodné Sifky ke vstupu do objektd.

Nastupisté €.1 bude mit na obou koncich uzamykatelné branky a oznaceni varovnym pasem, pro
zamezeni vstupu nepovolanych osob do nevefejnych prostor. Na nastupisté také nebude mozny vjezd
osobnim automobilem.

Nastupistni hrana plochy utrafostanice bude tvofena ze zidek U3. Povrch bude navrzen asfaltovy a
odvodnéni bude zajisténo podélnym odvodriovacim Zlabkem, ktery bude ukonéen v Sachté S 45
svodného potrubi.

Vykresova ¢ast bude doplnéna vysSkovymi kétami v mistech vstup(i do VB.
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SO 10 — 21 Nastupist é ¢.2

V misté vytahu bude odvodnéni nastupisté feSeno odvodnovacim Zlabkem.

Zabradli na koncich néastupisté bude navrzeno ve vzdalenosti 2,5 m od osy koleje. V misté vystupu
z podchodu bude navrzeno tak, aby plynule navazovalo na zabradli podchodu a nebylo oddéleno
mezerou.

SO 10 - 22 Nastupist & €.3

Zabradli na konci nastupisté bude navrzeno ve vzdalenosti 2,5 m od osy koleje.

Stavajici kabelovod je nutné zachovat. Z divodu vzdalenosti zdi Sachet ve 3. nastupisti méné nez 2 m od
osy koleje ¢.2, je nutné navrhnout atypické bloky tvofici nastupiStni hranu. Stavajici Sachty budou
opatfeny novymi poklopy.

Zaznamenala: Aneta Sykorova Bc.
Zaver
Vznesené pripominky a pozadavky G€astniki porady budou posouzeny a pfipadné zapracovany do
dokumentace.

Tento doklad z jednani se zasila vSem pozvanym a pfitomnym G&astnikiim pouze v elektronické form é.
Navrh zdznamu bude zaslan vSem ucastnikim ke korektufe a po zapracovani pfipominek nasledné
rozeslan. Ugastnici jednani mohou ve Ihiité¢ do 10 pracovnich dnd ode dne obdrZeni zaznamu zaslat k
zadznamu pfipominky.

Tento z&pis byl zpracovan v dobré vife zaznamenat vSechna vyjadfeni projektanta, zastupcl investora a
ostatnich pfitomnych.

Prilohy: 1) Listina pfitomnych
2) Situace kabelovodu
3) Situace Zelezni¢niho svrSku a spodku
4) Dokumentace kopanych sond
5) Padorys a fez nastupisteé ¢.1

V Praze dne 12.3.2019

Zapsal Ing. Stanislav Jaro$
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WASURSR ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE Projekt stavby: ,Rekonstrukce nastupiS  t a zrizeni bezbariérovych
; . . pfistup G v Zst. Roudnice”
PREDMET JEDNANI
Zelezni¢ni svrdek a spodek, nastupisté
DATUM 30. kvéten 2019
MiSTO SUDOP PRAHA a. s., zasedaci mistnost 101b
UCASTNICI Dle prezendnf listiny
ZAZNAMENAL Markéta Stadlerova, DiS.; Bc. Aneta Sykorova

Na jednani byla predlozena situace, pricné fezy, podéini profily koleji a fez v misté podzemnich
prostor vodarky “Barborka“ pod koleji €. 4 a €. 6. Vykresy predloZzené na jednani jsou soucati tohoto

a ¢.
zapisu. Zavery z jednani nejsou v pfiloZenych pfilohach zapracovany.

Zelezni éni svréek

GPK je usazené a schvalené z minulych porad. Drobna zména v napojeni koleje €. 4 na stavajici
stav, kde projektant opravil nepfesnost. Zména neméla vliv na ostatni stavebni objekty.

Zelezni éni spodek

Zelezni¢ni spodek je vkoleji &. 4 navrzen vcelé délce koleje. Projektant nemulze zarudit
neporusSeni zemni plané pfi stavbé i pfes to, Ze ma byt pfistup do sudé skupiny pouze kolejovymi
prostfedky. V koleji €. 4 je za mostem v evid. km 476,078 navrzena konstrukéni vrstva ze Stérkodrti
fr. 0/32mm tl. 200mm az do Urovné zacatku nového nastupisté €. 3. Od zacatku néastupisté €. 3 az cca ke
KV 30 je navrzena konstrukéni vrstva ze Stérkodrti fr. 0/32mm tl. 250mm.

Do pficnych fezt byly promitnuty stavajici trativody. Poloha trativodu je pfevzata ze zaméfeni
stavajiciho stavu a vySky trativodu z projektu “Modernizace trati Hnévice — Hrobce" zroku 1997.
Zhotovitel bude muset ovéfit pfesné vysky stavajicich trativodu jesté pred zahajem vystavby kabelovodu,
aby nedoslo ke kolizi.

Na jednani bylo dohodnuto:

Doplnit ZKPP pod koleji ¢. 4 v oblasti podzemnich prostor vodarny “Barborka“ v rozsahu 5 + 5m.
Skladba ZKPP bude stejna, jako v oblasti mostu v evid. km 476,078 a podchodu v evid. km 476,674
(SD fr. 0/32mm tl. 250mm + cementova stabilizace z centra tl. 450mm).

V koleji €. 1, 2, 6, kde se méni pouze betonové prazce bude kolejové loze odtézeno 5cm pod
loZznou plochou prazce a doplnéno novym kolejovym lozem.

Nové drazni stezky se zfidi pouze v oblastech, kde je navrzen novy Zelezni¢ni svrSek a v oblasti
ruSenych natupist.

U koleje €. 5 zrusit ¢ast trativodu, ktery vede pod “Zlutou“ zpevnénou plochou a plari télesa Zel.
spodku vyspadovat smérem k zarazedlu.

V podélnych profilech doplnit stani¢eni vztazené ke koleji ¢. 1. Dopracovat podélny profil koleje

O«
o

Po jednani bylo pfi koordinaci s projektantem mosta zjiSténo, Ze je nutné doplnit ZKPP u mostu v evid.
km 476,480. ZKPP bude navzeno pouze v kolejich, kde se zfizuje novy Zel. spodek (kolej €. 3, 4, 5).

Zapsala: Markéta Stadlerova, DiS.
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Nastupist é
SO 10 — 20 NAstupist é &.1

Upravy pro osoby s omezenou schopnosti orientace — vodici linie s funkci varovného péasu bude
upraveno dle novych vzorovych lista.

Odvodnéni plochy u trafostanice bude zkrdceno a presunuto podél hrany zidek U3 a napojeno na
odvodnéni koleji.

SO 10 — 21 Nastupist é ¢.2

Pfed vstupem do podchodu bude doplnén varovny pas.

Pfed vstupem do vytahu bude osazen pororost umistény ve vané dle nové smérnice S10.

SO 10 - 22 Nastupist & €.3

Pfed vstupem do podchodu bude doplnén varovny pas.

Pfed vstupem do vytahu bude osazen pororost umistény ve vané dle nové smérnice S10.
Zabradli v ¢ele nastupisté bude pfesunuto na vzdalenost 2500+2P.

Byla domluvena jednotna dlazba o rozmérech 200 x 200.

Zaznamenala: Aneta Sykorova Bc.
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DOPRAVNI CESTY

Vas dopis zn. SEU-233/19-9 r
Ze dne 29. 5. 2019

Nage zn. 33042/2019-S7DC-GR-013

Listl/pfiloh  1/0

SUDOP EU
Olganska 1a
130 80 Praha 3

Vyfizuje Radek Trejtnar
Telefon +420 972 341 194 v .
Mobil +420 724 753 556 Na vedomi: ,
E-mail trejtnar@szdc.cz SZDC, statni organizace
Stavebni sprava zapad _I
Datum 7. éervna 2019

S$ZDC OR Usti nad Labem

Stanovisko k vyuZiti ustanoveni €&l. 31 dilu XVI pFredpisu SZDC S3

V rdmci pfipravy stavby ,Rekonstrukce nastupiit a ziizeni bezbarierovych pFistupl

v Zst. Roudnice nad Labem™ je navriena rekonstrukce koleje €. 6 a Uprava smérové a vyskové
polohy koleje ¢. 8 (stavajici Cislovani). Podle zaméieni stavajiciho stavu je minimalni osova
vzdalenost téchto koleji lokalné sniZzena na 4,38 m. V projektovaném stavu je navrzen posun
koleji tak, aby byla minimalni osova vzdalenost koleji zvy$ena nad minimalni hodnotu 4, 5 m.
Vysledné bude ve stisnénych pomérech km 476,637 - km 476,672 dosazeno osové vzdalenosti
koleji &. 6 a ¢.8 (stavajici ¢islovani) v hodnoté 4,60 m. Dalsimu posunu osy koleje ¢. 8 brani
vysokéa opérna zed.

Ve vztahu k vyde uvedenym podminkdm SZDC GR 013 souhlasi s vyuZitim bodu a) &l. 31 dilu
XVI pfedpisu SZDC S3 za podminky, Ze misto snizené osoveé vzdalenosti koleje bude radné
oznaceno a uvedeno v zakladni dopravni dokumentaci.

v, b QXK

Ing. Radovan Kovarik
feditel Odboru tratového| hospodafstvi

Sprava Zelezniénl dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIdzdénd 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni reditelstvi
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 DIaZdéna 1003/7
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 www.szdc.cz 110 00 Praha 1
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